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PIX IMB: facil e rapido

O Instituto dos Magistrados do Brasil-IMB esta implementando o pagamento
dasmensalidades atravesdo PIX.

Em breve, todos os Associados poderao contar com mais essa modalidade de
pagamento das contribuicdes para o Instituto usando QR-Code.

PIX IMB € uma ferramenta que cria facilidades para a Instituicao e para os
Associados. Facilita a identificacao no extrato bancario e reduz significativamen-
te ovalorde tarifa bancaria.

Ja estamos enviando aos Associados, que ndo descontam em folha de paga-
mento, boleto com quitacaovia PIX.

Como utilizar?

Basta entrar na prépria conta bancaria, escolher o valor do pagamento (men-
sal, semestral ou anual) e fotografar o QR-Code para efetuar o pagamento da(s)
mensalidade(s).

Observacao: Caso o pagamento seja efetuado por terceiros, solicitamos que
nosseja enviado o comprovante comonome do Associado que fez o pagamento.

Gostou da novidade, mas ainda nao é Associado?

Preencha a ficha cadastral que esta no QR-Code abaixo e venha
integrar o Quadro Associativo do IMB!
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Lead Congressos e Viagens esta atendendo aos Associados do
IMB na sede da in (Rua Dom Manuel, 29 /Gr. 113, Centro,
RJ) desegundaasexta,dasllhasigh.

Responsavel pelo atendimento, Ademir Almeida programa
viagermn de trabalho ou de turlsmo, bemn como planejamento de
eventos.

Servigos: emissdo de passagens aéreas, reserva de hotéls,

egurc-viagem, pacotes de viagens, cruzeiros, locacao de avtomo-

vels, organizacao e planejamento ventos e outros servigos de
viagens, com roteiros no Brasil e no exterior.

Associados do IMB ha descontos (ja existentes nos

Para o
produtos), como reserva de hotéls e cruzelros.

05
C

sivel marcar horario:;
(21)3133-37347
(21)99571-0165
au pelo e-maill;

ademir@leadcongressos.com



Desembargador Fabio Dutra

O IMB tem o prazer de apresentar aos seus associa-
dos e parceiros a edicio especial de sua Revista In Verbis.
Este nimero nasceu de um projeto especifico e nela
trazemos matérias de grandes especialistas do Direito
Maritimo. A seguir fornecemos um breve extrato dos
trabalhos contidos nesta edicio.

Os Drs, Godofredo Mendes Vianna e Paulo
Henrique Heis de Oliveira, com profundidade, falam
sobre a vinculacio das seguradoras 4 clinsula arbitral
fazendo uma andlise do RESP 1.988.894/SF O Dr. Luis
Fernando Resano apresenta suas impressoes sobre a
navegacao de cabotagem no Brasil, afirmando ser ela a
melhor opedo para um pais continental como o nosso,
sugerindo algumas medidas para a sua melhoria.

O Vice-presidente do Tribunal Maritimo, nosso
colega e representante do IMB, Desembargador Marcelo
David Gongalves, colabora com sua experiéncia e conhe-
cimento, discorrendo sobre aspectos histéricos, composi-
¢do, competéncia, jurisdiciao e contribuicio da jurispru-
déncia daguele Tribunal, O D, Thiago Paes discorre sobre
a alocacao da responsabilidade knock for knock nos
contratos maritimos, ressallando suas vantagens e
desvantagens e com base na sua compreensio, afirma ser
uma ferramenta valiosa para a reducio dos litigios
perante o Judicidrio.

O Dr. Luis Felipe Galante aborda a questio do risco
de dano reverso no embargo cautelar de embarcacoes,
conceituando os institutos, analisando situagoes, princi-
pios e jurisprudéncia aplicivel e aconselhando, por fim, a
possibilidade de uma rara ocasiio decisdria equinime,
sem os tormentos das escolhas extremas. O Dr. Fernando
C. Sobrino Porto relata a necessidade de comprovagio do
nexo de causalidade nas agoes de falta de mercadoria
transportada a granel, conceituando nexo causal,
atividade de risco e as hipiteses de responsabilidade
ohjetiva, concluindo que o nexo de causalidade deve ser
comprovado, nio bastando a simples alegacio de que o
transportador maritimo nio se desincumbiu corretamen-
te de sua obrigagio contratual.

Os Drs. Luis Felipe Salomao Filho e Livia Sanches
Sancio discorrem sobre o Direito Maritimo e a sua
especializacao no Judicidrio, comentando a funcao de
drgdo auxiliar do Tribunal Maritimo e ressaltando os
aspectos relacionados a especializacao de tal Direito.
Concluem entendendo ser vilida a criacao de varas ou de
cimaras especializadas. O Dr. Eduardo Scarpelling faz um

relato dos desalios da navegacio na bacia amazinica,
regiio ambiental sensivel e de importincia econdmica
impar, narrando as atividades de uma empresa que se
dedica ao transporte de cargas num processo que se
pretende inovador e com foco na reducio de emissio de
poluentes.

O Vice-presidente do IMBE em Santa Catarina, Carlos
Prudéncio e o Dr. Ricardo Henrigue Wehmuth discutem
as modilicacdes introduzidas pela Lei n™ 14.165/23, assim
como os limites recursais na figura do perdimento
aduaneiro, constituindo-se matéria interessante e
oportuna, E o Desembargador Antomio Carlos Esteves
Torres, Presidente do Grupo de Estudos sobre Historia do
Direito, aborda o Direito Maritimo e a Especializacio.
Outro diretor do IMB, Desembargador Guaraci de
Campos Vianna, também participa desta edicio, concluin-
do nio ser ohrigatiria a suspensio do processo, facultan-
do-se & parte juntar o acdrdio do Tribunal especializado
que poderi contribuir para a melhor jurisdicio.

O IME acredita estar contribuindo para que o tema
Direito Maritimo seja um pouco mais conhecido dos
nossos juristas e demais profissionais que militam na drea
da navegacio. E para isso convidou especialistas e abriu ao
puiblico da drea a oportunidade de estar conosco apren-
dendo as técnicas, teorias, doutrinas e jurisprudéncia
desse ramo do Direito que € tio antigo e tho especializado
da seara juridica. E como fruto dos trabalhoes foi produzida
esta revista que ora disponibilizamos aos nossos associados
e demais parceiros comprometidos com a disseminacio da
cultura e do conhecimento juridico.

Expressamos nossa gratidao aos apoiadores, colabo-
radores e incentivadores que nos possibilitaram a realiza-
¢io deste 1° Simposio de Direito Maritimo: TI/R], TM,
ABAC, ABDM, ABAMI. IAB, PPGDIN/UFF, OARB/RI,
SINDA-RIO, SOGAMAX, Basilio Advogados, Combitrans,
EXM Partners, Kincaid Mendes Vianna Advogados, Ocean
Pact, Pedro Calmon Filho & Associados e Salomio, Kaiuca,
Abrahao, Raposo e Cotta Advogados, dentre outros.

Os artigos apresentados nesta edicio foram analisa-
dos pelos seguintes membros do Conselho Editorial:
Carlos Gustavo Vianna Direito, Paulo Wunder de Alencar,
Luciano Silva Barreto, Fernando Antdnio de Almeida,
Maria Cristina B. Gutierrez Slaibi e Carlos Sérgio Santos
Saraiva.

Atodos 0s nossos agradecimentos.
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reunira no Rio de Janeiro autoridades do mundo
juridico e renomados especialistas

Texto: Conceigido Sd

O Instituto dos Magistrados do Brasil-IMB
promove neste 20 de outubro, das 8h as 19h, o 1
Simpdasio de Direito Maritimo - Regulacio,
Informacao e Estudo, tema ainda inédito nas
realizacoes da instituicao.

O IMB pretende um mergulho no tema em que
autoridades do mundo juridico e renomados
especialistas debatendo os principais desafios e
questoes juridicas relacionados ao transporte
maritimo, negdécios internacionais e protecio do
ambiente, com dois intervalos de coffee break, almoco
e coquetel de encerramento no Hotel Prodigy,
integrado ao Aeroporto Santos Dumeont, com uma
linda vista do Rio de Janeiro.

Participam autoridades do Judiciirio, do
Executivo e do Legislativo e profissionais altamente
gabaritados, na abertura e durante os painéis
tematicos. O evento € realizado pelo IMB, tendo a
coordenacao logistica da Lead Meeting Planner.

Autoridades confirmadas

Des. Ricardo Rodrigues Cardozo, Presidente do T]/R].
Desembargador Marcus Henrigque Pinto Basilio —
Corregedor Geral do TJ/R]

Des. Cesar Marques Carvalho — Presidente do TRT1
Dr. Luciano Bandeira — Presidente OAB-R]

Dr. Bruno Teixeira Dubeux — Procurador-Geral do

ER]
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Cons. Luiz Anténio Guarana — Presidente do TCM/R)
Dr. José Carlos Raposo Barbosa — Presidente da
CBCEX.

Dep. Est. Célia Cristina Amorim Silva Jordio

Comissao Organizadora

Des. Peterson Barroso Simao - Presidente do IMB

Des. Fibio Dutra — Presidente do Conselho Editorial
do IMB

Des. Roberto Guimaries, Vice-Presidente do IMB

Des. Bernardino Machado Leituga — Secretirio-Geral
do IMB

Des. Antdnio Carlos Esteves Torres — Grupo de Estudos
de Histdria do Direito

Des. Guaraci de Campos Vianna — Diretor de Estudos
Especiais do IMB

Des. Marcelo David Goncalves — Vice-presidente do
Tribunal Maritimo

Dr. Genilton Castilho — Advogado e Sécio Benemérito
do IMB

Dr. Pedro Calmon Neto — do Escritdrio Pedro Calmon
Filho & Associados

Dr. Godolredo Mendes Vianna - do Escritorio Kineaid
Mendes Vianna Advogados

D, Marcio Luis Malta — do Escritério Kincaid Mendes
Vianna Advogados

Dr. Luis Felipe Galante — Escritorio Juridico Carbone
Dr. Marcelo Mata — Escritorio Pedro Calmon Filho &
Associados



Palestrantes

Alte. de Esquadra Ralph Dias da Silveira Costa —
Presidente do Tribunal Maritimo

Contra-Alte. Sérgio Gago Guida — Assessor-Chefe da
Seguranca do Trifego Aquavidrio

Professor Doutor André Beirdo - Doutor em Direito
(UER]),

Doutor Pedro Antdnio Pereira Thiago - Auditor Fiscal
da Receita Federal do Brasil

Doutor Bruno Rezende — Advogado e Administrador
Judicial

Dep. Fed. Hugo Leal - Secretdrio de Estado de Energia
e Economia do Mar R]

Doutor Luis Fernando Resano - Diretor Executivo da
ABAC

Doutora Flavia Morais Lopes Takafashi - Diretora da

ANTAQ

Professor Doutor Thauan Santos - Doutor
PPGEM/EGN

Doutora Eliane Oectaviano Martins — Diretora da
Maritime Law Academy

Doutor Carlos Augusto de Andrade Cabral - UNIMES
Doutor Juiz Frederico Messias — Juiz de Direito -
TJ/SP

Engenheiro-Perito Judicial Mauricio Almeida

Doutor Eronildes Santos — Procurador de Justica de
Sao Paulo

Doutor Eduardo Scarpellini - Sécio Fundador da EXM
PARTNERS

Pritico Everton Schmidt — Presidente do Conselho
Técnico da Praticagem do R]

Professor Wagner Menezes — Presidente da Sociedade
Brasileira de Direito Internacional

Doutor Pedro Calmon Neto — Diretor Escritorio Pedro
Calmon Filho

Doutor Godofredo Mendes Vianna - Escritério Kincaid
Mendes Vianna Advogados

Des. Federal Marcelo David Gongalves - Vice-
Presidente Tribunal Maritimo

Doutor Luis Felipe Galante — Galante Carbone
Escritdrio Juridico

Doutora Livia Sancio - Escritério Salomao, Kaiuca,
Abrahiao, Raposo e Cotta

Juiza de Direito Maria da Penha Nobre Mauro—T]JR]
Almirante de Esquadra Ilques Barbosa Jr. -
Coordenador para o Desenvolvimento de Negdcios e
Relacoes Institucionais do Cluster Tecnologico Naval
do Rio de Janeiro

Temas

Alguns dos temas apreciados no Encontro: Tribunal
Maritimo e a Seguranca da Navegacio; A autoridade
Maritima Brasileira e os recentes avancos na regulacio
técnica das atividades relacionadas com suas
competéncias; Por que o Direito Maritimo sem o
Direito do Mar nao é sustentavel?; Economia azul e a
relevincia do Direito Maritimo; A navegacio de
Cabotagem — Os beneficios para a economia do Brasil;
Origem dos Clubs de P&I, sua importincia para a
indistria maritima: coberturas e o principio pay to be
paid; O arresto ou embargo de embarcagoes, Armacio
e Constituigao do Navio; A Modernizagio da RFB e o
Comeércio Exterior - Fluidez nas operacoes e
seguranca da sociedade e Os desafios da navegacio na
Bacia Amazdnica.

Patrocinadores

ABAC - Associacao Brasileira dos Armadores de
Cabotagem

BASILIO Advogados

COMBITRANS Amazonia

EXM Partners

KINCAID Mendes Vianna Advogados Associados
PEDRO CALMON Filho & Associados

SOGAMAX Distribuidora de Produtos Farmacéuticos LTDA
Escritorio Salomdio, Kaiuca, Abrahio, Raposo e Cotta

Apoiadores

ABAMI - Associacdo Brasileira de Advogados do
Mercado Imobilidrio
ABDM - Associagao Brasileira de Direito Maritimo
AMB Associacio dos Magistrados Brasileiros
AUDICON - Associacao Nacional dos Ministros e
Cons. Sub. dos Tribunais de Contas
IAB - Instituto dos Advogados Brasileiros
OCEAN Pact
OAB/R] - Ordem dos Advogados do Brasil Secao Rinde Janeiro
PPGDIN/UFF - Programa de Direito, Instituigoes e
Negicios da UFF
SINDA-RIO - Sind. das Agéncias de Navegacio
Maritima e Atividades Afins do ER]
TJ/RJ - Tribunal de Justica do Estado do Rio de Janeiro
TM - Tribunal Maritimo
Prudéncio Escritorio de Advocacia
UNIG - Universidade Iguacu
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12 Simposio
Direito Maritimo:
IMB assina convénios
de apoio cultural com
renomados escritorios de
advocacia e instituicoes do
setor maritimo

Brasil- 'I'MP com pa]_'c:: ciros da 4
selor manlmm

nte {]u I:Hlp{} de Estudos sobre thl" ia

do 1_}11’.:‘1[{1 do IMB, Desembargador Anténio
C 4.1‘]::*, Fsteves Torres, receberam os Advogados
Sampaio e Pedro Calmon Neto para
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formalizarem os Convénios de Apoio
Cultural com os Escritérios Basilio
Advogados e Pedro Calmon Filho &
Associados, respectivamente.

No dia 29 de agosto, 0 Desembargador
Peterson e o Presidente do Conselho
Editorial do IMB, Desembargador Fibio
Dutra, receberam os representantes da
Associacio Brasileira dos Armadores de
Cabotagem - ABAC, Dr. Luis Fernando
Resano, Diretor Executivo, e da Ocean
Pact, Dr. Thiago Paes, Gerente Juridico,
para formalizarem os Convénios de
Apoio Cultural.

i

e
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Novo Diretor de Relacoes
com o Tribunal Maritimo

Foi empossado, no dia 21 de agosto, o
novo Diretor de Relagoes do Tribunal
Maritimo com o Instituto dos Magistrados
do Brasil-IMB, Desembargador Federal
Marcelo David Goncalves. A posse foi
realizada no gabinete do Presidente do
IMB, Desembargador Peterson Barroso
Simio.

O novo Diretor do IMB é Desembarga-
dor Federal do Tribunal Maritimo, Decano
e Vice-Presidente da Corte. O Magistrado
atua como Professor Titular da Universida-
de Federal do Estado do Rio de Janeiro
(UniRio) e é Coordenador da Pds-
Graduacio em Direito Maritimo e dos
Transportes da Maritime Law Academy
(MLAW).

Doutor em Direito pela Universidad
Museo Social Argentino, possui Pds-
Graduacao em Direito Constitucional pela
Universidade Federal de Juiz de lora
(UFJF) e em Direito Processual pela
Universidade Catdlica de Petrdpolis

(UCP).

O Presidente do IMB manifestou a sua
satisfacao por contar nos quadros da
Diretoria do Instituto com o Desembarga-
dor Marcelo David, reconhecendo que a
chegada do novo representante fortalecera
os vinculos das duas instituicoes ¢ contri-
buiri para o acesso da comunidade juridica
aons temas relevantes postos em julgamento
por aguela Corte especializada.

Os demais membros do IME presentes
na posse saudaram o novo representante e

Foto: Conceigdo Sd

lhe desejaram sucesso na tarefa de aproxi-
mar as duas entidades e de promover
eventos que contribuam para a divulgacao
de realizacoes do Tribunal Maritimo junto
ao Instituto do Magistrados do Brasil.
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Artigos

Cabotagem nc

Luis Fernando Resano®

O Brasil é um pais continental, com cerca de 8 mil
quilometros de costa. Nada mais esperado do que
usarmos essa “estrada natural” para transporte de
carga. Nos tltimos anos, a Cabotagem cresceu em um
ritmo acelerado no Brasil. A pandemia quebrou um
pouco esse ritmo de crescimento, mas aos poucos a
tendéncia vem sendo retomada.

Foram adquiridas, na dltima década, cerca de 20
embarcacoes que estio registradas na bandeira
brasileira, com um investimento da ordem de RS 3.5
bilhdes. Sio investimentos em navios de dltima
geracdo, compariveis aos melhores do mundo, que
prestam servigos sofisticados e dedicados a mercado
nacional. Hoje temos uma frota de mais de 70 navios
de bandeira brasileira, que geram impostos e empre-
gos no pais, e a seguranca de poder sempre contar com
as empresas brasileiras de navegacio proprietarias de
navios, independentemente da variagao do mercado
internacional,

Em 2022 foram movimentados 1,3 milhao TEU s
(Twenty Equivalent Unit) entre os portos ao longo da
costa brasileira. Isso corresponde a mais de 1 milhao
de viagens rodovidrias de longa distincia que deixa-
ram de ser feitas somente no ano passado. Se colocar-
TS G550 \“IIIUIIIE 21r1 CHIlli]']ht_K:i'i EIIL’(JH[HI]dU 05 p.i:lI"d—
choques, daria uma distincia de 15.000 Km ou 5 filas
de caminhoes de Sao Paulo a Fortaleza.

A cabotagem oferece diversas vantagens. Ela
transporta de helicdpteros a televisio, de pis edlicas a
biocombustiveis, de minério e grios a vestudrio, com
previsibilidade na entrega. Possui menor risco de
avarias e roubos, com potencial de reducgio de 10 mil
acidentes/ano, e consequente reducao de custos com
seguros. A cabotagem é, ainda, ambientalmente
sustentivel, ji que emite 4 vezes menos CO2, se

comparada aos demais modais de transporte, e causa
menos acidentes ambientais, com maior controle e
responsabilizacao.

Com solugoes eficientes de transporte multimodal
de porta a porta, a cabotagem oferece muitas facilida-
des para o cliente, com o manejo adequado e seguro da
carga, fazendo todo o planejamento logistico, absor-
vendo a burocracia e garantindo o abastecimento, no
tempo combinado. Nos transportes de granéis e nos
projetos especiais, o transporte é pensado e executado
de acordo com a necessidade do cliente, com solucoes
customizadas, oferecendo eficiéncia e seguranca no
transporte de cargas que merecem atencao diferenci-
ada.

Além de tudoisso, a cabotagem, por sua eficiéncia,
seu cardter multimodal, sua previsibilidade e seguran-
¢a na entrega, e menor risco de acidentes, tem custo
competitivo, especialmente nas longas distincias e
nas distincias mais curtas, quando envolve grandes
volumes de carga. Reduz ainda as despesas do governo
com manutencio das rodovias, ji que possui uma
estrada pronta: seus 8 mil km de costa navegaiveis.

Segundo um estudo de 2018 do Instituto llos, para
cada 1 contéiner atualmente na cabotagem, existem
outros 4,8 que seriam captiveis pelo modal aquaviirio
no pais. O Instituto afirma, ainda, que 21% de grandes
industrias brasileiras, aquelas que movimentam maior
volume de cargas, tém a intencio de trocar de modal:
sair do rodovidrio e optar pela cabotagem nos proximaos
anos. Segundo dados do mesmo Instituto, de 2022, o
Brasil conta com 63% da producio sendo escoada
pelas rodovias, 19% da producio passando pelas
ferrovias nacionais, enquanto o transporte aguaviario
movimenta apenas 13% das cargas. Em termos de
comparacao, na China, 44% da producio & escoada

* Advogado pos-graduado em Direito da Administragio Pablica pela Universidade Federal Fluminense - UFFE
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pelo modal aquaviario. Ou seja, existe muito espaco
ainda a ser ocupado pela cabotagem.

Para garantir a seguranca juridica de todo o setor,
no Brasil, trés leis regulam a cabotagem.

A primeira, a Lei 9.432/97, foi criada para atender
a Constituicao Federal de 1988 e a Emenda
Constitucional n® 7, de 1995, colocando a navegacio
brasileira nos moldes mais liberalizantes da época. O
Congresso contou, para sua criagio, com o apoio € a
participagao, nas discussoes, de todos os representan-
tes do setor: as empresas de navegacao, a industria
naval e os trabalhadores maritimos.

A Lei 9.432 definiu 0o que é uma Empresa
Brasileira de Navegacio (EBN): empresa atrelada a
atividade de transporte aquaviirio. A origem do seu
capital é indiferente, desde que a empresa seja propri-
etiria de ao menos um navio de bandeira brasileira, ou
que tenha um navio afretado a casco nu de outra
empresa brasileira, ou seja, criando vinculo a investi-
mentos e fixacio de capital no Brasil.

Com relacio a frota, a Lei estabeleceu, ainda, que
¢ possivel o afretamento de embarcacgao estrangeira a
casco nu, com suspensio de bandeira, no limite de
50% da tonelagem de frota propria, garantido o afreta-
mento de pelo menos uma embarcacio de porte
equivalente. Sendo uma forma da empresa poder
aumentar o atendimento aos usuarios, com investi-
mentos reduzidos.

Também foi permitido o afretamento de embarca-
¢ao estrangeira a casco nu, com suspensio de bandei-
ra limitado ao dobro da tonelagem de porte bruto, das
embarcagoes de tipo semelhante, encomendadas a
estaleiro brasileiro instalado no Pais, com contrato de
construcao ativo. Existe ainda o direito de afretar
embarcacio estrangeira por tempo, pela empresa que

[myerbis

tenha encomendado a construcio em estaleiro
brasileiro, em substituicio as embarcacoes em cons-
trucao, enquanto esta durar, por periodo maximo de
trinta e seis meses. Estas embarcacdes permanecem
arvorando a bandeira de origem. Esse instrumento foi
desenvolvido para fomentar a construcao no Brasil e
incentivar a indistria naval brasileira.

As empresas brasileiras de navegacio podem, por
fim, afretar embarcacoes estrangeiras por tempo ou
por viagem, caso seja verificada inexisténcia ou
indisponibilidade de embarcacio de bandeira brasilei-
ra do tipo e porte adequados para o transporte preten-
dido, processo conhecido como “circularizacio™ e
“bloguein”, controlado e operado pela ANTAQ. O foco,
com este instrumento, é manter o usudrio sempre
atendido, mesmo em caso de indisponibilidade. No
entanto, deve ser entendido como excecio, € nao
COMO Tegra, pois o que preconiza a Lei é a defesa da
bandeira brasileira.

Em 2004, com o intuito de fomentar a navegacao,
foi editada a Lei 10.893. A norma atualizou as regras
do Adicional ao Frete para a Renovagido da Marinha
Mercante -~ AFRMM e do Fundo da Marinha
Mercante. Sempre alinhada aos interesses do setor,
mais uma vez a ABAC foi fundamental para o encami-
nhamento destas pautas.

Tanto a Lei 9.432/97 quanto a 10.893/04 sio os
grandes marcos legais do setor, e permitiram os
investimentos e crescimento da cabotagem nos
tiltimos anos.

Em 2020, a fim de fortalecer esse que é um setor
essencial para o crescimento econdmico, o Governo
Federal, apds ouvir diversos setores envolvidos na
atividade de cabotagem, incluindo virias reunides
com a ABAC, enviou ao Congresso o projeto BR do Mar
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(PL4.199/20).
Foram muitas as divergéncias de posicionamentos

de Governo, Trabalhadores, Industria Naval e repre-

sentante da Navegacio na discussao sobre a nova Lei.

No encaminhamento do texto ao Congresso, 0s
Ministros da Infraestrutura e Economia da época
anunciaram que, ao final da aprovacio do texto,
haveria uma ampliacio do volume de contéineres
transportados, por ano, de 1,2 milhao de TEUs (unida-
de equivalente a 20 pés), em 2019, para 2 milhdes de
TEUs, em 2022, além de ampliar em 40% a capacida-
de da frota maritima dedicada a cabotagem nos
proximos trés anos, excluindo as embarcacoes dedica-
das ao transporte de petrdleo e derivados.
Anunciaram, ainda, que haveria reducao de custos da
cabotagem em 15%.

O Projeto de Lei culminou com a edicio da Lei
14.301/22 que traz mudancas que impactam o setor.

A navegacao de cabotagem continua sendo ativida-
de exclusiva de empresa brasileira. No entanto, a nova
Lei gera divida sobre quanto a possibilidade da
criacio de empresas de navegacao na cabotagem sem
que estas sejam proprietirias de navios. Ao nosso ver
isso € extremamente arriscado. O setor é de capital
altamente intensivo e o principal bem da empresa é o
navio. Uma empresa que nido tenha condigoes de
possuir este bem, certamente nao dard conta, por
exemplo, de um acidente, que, apesar de raro, pode
acontecer e, quando ocorre, costuma ser de grandes
proporgies.

Quanto 4 composicao da frota da empresa brasilei-
ra de navegacao, foi mantida a regra ji existente,
sendo criada uma nova opcio, entendida por alguns
como abertura da cabotagem. A empresa brasileira de
navegacio, portanto com outorga concedida pela
ANTAQ, pode alretar embarcacoes a casco nu, com
suspensio de bandeira, sem guardar nenhuma
proporcionalidade a frota de sua propriedade. A
guantidade de afretamentos sera crescente anual-
mente, até que, apds 48 meses de vigéncia da Lei, nao
exista mais limites de embarcacoes a serem afretadas.
Trata-se de mais uma opcao para compor a frota das
empresas brasileiras de navegacio. No entanto, esta
embarcacio afretada sem ser proporcional 4 proprie-
dade de embarcacao tem direitos limitados, como, por
exemplo, ela nao pode ser utilizada para comprovar a
disponibilidade de embarcacio brasileira para blogque-
ar cargas que foram circularizadas.

Entretanto estes avancos ainda nao sio o
Programa de Estimulo ao Transporte por Cabotagem —
BR do Mar. O Programa, em linhas gerais e ainda
pendente de regulamentacio, € a possibilidade das
empresas brasileiras de navegacio poderem afretar
navios estrangeiros a tempo, de subsididria de empre-
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sa brasileira de navegacao no exterior, e operi-los na
cabotagem com a bandeira de origem, sendo em Lei
estabelecido que o Comandante e o Chefe de
Miquinas serdo obrigatoriamente brasileiros, Esta
seria uma forma de tentar baratear o custo operacio-
nal, mas com sérios prejuizos i geracio de empregos
para brasileiros. Porém, esta redugio perniciosa nio
ocorre de fato, pois existem regras do Conselho
MNacional de Imigraciao, decorrentes da Lei de
Imigracao, que impdem a necessidade de substituicio
de parte da tripulacio estrangeira por brasileira, de
acordo com o tempo de permanéncia da embarcagio
no Brasil. Entendemos que a redugio de custos nao
ocorre, mas felizmente sao garantidos empregos para
brasileiros nas embarcacoes operando na cabotagem.

Resumindo, o Programa BR do Mar permitird
alzumas possibilidades para as empresas brasileiras de
navegacao que se habilitarem no Programa, para
ampliacio da frota para operar na cabotagem:

1. Ampliacio da frota com embarcacoes afretadas
atempo, de forma proporcional a frota de proprie-
dade da empresa brasileira de navegacio. Ao
nosso ver poderd atender bem ao transporte de
cargas conteinerizadas, mas sem reducio de
custos operacionais;

2. Afretamento de 200% da tonelagem da frota
em construgao em estaleiro nacional por 36
meses, independente da prontificacio da
embarcaciao. Isso gera um forte incentivo para
construir no Brasil, uma vez que esta regra é
adicionada a ji existente na Lei 9.432/97;

3. Afretamento de 100% da tonelagem da frota
em construcio em estaleiro estrangeiro por 36
meses, no maximo, encerrando quando da
prontificacio da embarcacao. Esse modelo
incentiva a ampliacao de frota;

4. Atendimento de contrato de longo prazo, ainda
com virias indefini¢oes na regulamentacio.
Entende-se que pode ser 1til para o transporte de
granéis sdlidos e liquidos e, especificamente, para
o transporte de petréleo, criando mais empresas
brasileiras de navegacao.

5. Operagoes especiais, com a possibilidade de ter
navios por até 36 meses para atendimento de
mercados ainda nao atendidos pela cabotagem.
Pode ser interessante para, mais uma vez, tentar
o transporte de veiculos pela cabotagem.

Ainda teremos pela frente muito trabalho com a
regulamentacao e a regulacio. No entanto, urge dar
continuidade a todo esse processo para que, ao final, o
Pais possa ser beneficiado de alguma forma. As
empresas brasileiras de navegagio estao prontas para
atender a qualquer desafio e apoiar o crescimento do
Brasil.



uma analise do
RESP 1.988.894-SP

INTRODUCAO

A relacio entre a inddstria maritima e os seguros ¢
historica. A prépria expressio aventura maritima
demonstra como o transporte por via maritima envolve
diversos riscos, os quais precisavam ser geridos de modo
aevilar que a atividade se tornasse impossivel.

E nesse contexto que as partes passaram a desenvol-
ver mecanismos de mutualidade, um dos principios basi-
cos do seguro. Stiglitz' bem explica que o seguro nio
elimina o risco, mas constitui uma mutualidade e com-
partilhamento capaz de absorver os prejuizos decorren-
tes da performance do risco,

Sob o ponto de vista histérico, ainda na Mesopoté-
mia, cerca de 2.250 a.C., hi indicios e os primeiros tra-
cos de contratos de se assemelham ao instituto juridico
do seguro, pois compartilham elementos apontados por
Pontes de Miranda™ como fundamentais dessa relacio:
boa-fé, riscos previamente estabelecidos e mutualidade.

Vinculacao da seguradora
a clausula arbitral:

Godofredo Mendes Vianna*
Paulo Henrique Reis de Oliveira**

Esses contratos objetivavam a gestio de riscos decor-
rentes do transporte de mercadorias por mar, deixando
evidente a relacio do desenvolvimento do seguro com a
evoluciao do transporte maritimo e comércio internacio-
nal.

Pouco depois, 0 seguro maritimo passou a ser disci-
plina do registro escrito mais antigo que se tem do Direi-
to Maritimo, o Cddigo de Hamurabi, elaborado entre
1792 e 1750 a.C. No Codigo de Hamurabi ha regras
sobre afretamentos, construgao naval, regime de res-
ponsabilidades e seguro maritimo.

E assim prosseguiu o seguro sendo tema das normas
aplicaveis ao Direito Maritimo que se desenvolveriam ao
longo de histéria. Tanto € que Lacerda’ aponta, ao citar o
maritimistas francés Danjon, como o Direito Maritimo
criou institutos que mais tarde viriam a se tornar essen-
ciais para outros campos do Direito, sendo que alguns
inclusive iriam adquirir autonomia.

Nesse contexto, destaca-se o desenvolvimento da

*Sacio do KINCATD

Mendes Vianna Advogados. Presidente da Comissio de Direito Maritima, Portuario e do Mar da OARR]. Membro do Conselho

Consultive do Comité de Direito dos Transportes e Maritimo da International Bar Association (1BA).

**FAssociado no KINCAID

Mendes Vianna Advogados. Mestre em Direito Internacional e Comparado pela USE Coordenador editorial do Boletim da

Sociedade Brasileira de Direito Internacional. Membro da Associacio Brasileira de Direito Maritimao.
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disciplina do seguro, sendo que no Direito Maritimo a
mutualidade passou também a ser gerida pelos Clubes
de P&I, associacoes que nio se confundem com segura-
doras, sem que isso esvazie a importincia do seguro,
como previsto em lel, para as atividades decorrentes do
comércio maritimo,

Os diversos atores envolvidos no transporte maritimo
contam com seguros para melhor gerir seus riscos. A con-
tratagio de seguros visa estabelecer maior seguranga, sem,
todavia, afetar os contratos firmados entre esses atores,
contratos esses que decorrem do seu exercicio da liberda-
de contratual e buscam oferecer seguranga juridica.

Mao hi dividas de que o seguro exerce importante
funcio social, assim como o proprio transporte mariti-
mo. Desse modo, essa relagio entre navegagao e seguros
deve ser baseada no paradigma da seguranca juridica,
garantindo a todos os envolvidos a previsibilidade de seus
riscos, responsabilidades, obrigacoes e direitos.

A relacdo deve ser segura em sentido amplo, permi-
tindo que tanto os diretamente envolvidos nos contratos
de transporte e de seguro, como aqueles que venham a
ser vinculados em razio de sub-rogacio, possam com-
preender de modo prévio os termos da pactuacio, tanto
nos aspectos de direito material e processual a que estio
sujeitos.

Messe diapasio, se laz necessdario analisar os limiles
e a extensio da sub-rogacio, notadamente no que tange
as clausulas de eleicio de foro e compromissos arbitrais,
Sio recorrentes os casos submetidos ao Poder Judicidrio
Brasileiro nos quais, em prestigio ao ressarcimento ao
segurador, o julgador decide por afastar condicoes con-
tratuais origindrias pactuadas entre transportadores e
segurados, os quais também sao operadores do comércio
maritimo, tais como exportadores, embarcadores,
importadores e consignatirios.

Nesse breve ensaio, pretendemos examinar a recen-
te decisao do Superior Tribunal de Justica no Recurso
Especial n® 1.988.894-5P que versou sobre a matéria.

O Recurso Especial n® 1.988.894-5F nas palavras da
propria relatora, Ministra Maria Isabel Galotti, tem como
cerne da controvérsia a transmissio automadtica ou niao
de clausula arbitral, prevista em contrato de transporte
maritimo, as seguradoras sub-rogadas, em caso de acio
regressiva de ressarcimento.

O precedente, embora ndo inédito em nosso orde-
namento juridico, ventila o entendimento acerca da

disciplina nos Tribunais Superiores e deve exercer

importante influéncia nas decisdes de primeiro grau de
jurisdigao.

Diante disso, além de analisar os elementos da deci-
sdo, discorrer-se-a acerca de alguns conceitos que sio
fundamentais para compreender o exato alcance da

subrogacio a seguradora nos contratos de transporte de
mercadorias.

BREVES CDNSIDERACE)EJS SOBRE 0OS
CONTERATOS NO DIREITO MARITIMO

A disciplina dos contratos no Direito Maritimo é
ampla e objelo de diversos estudos, todavia, para atender
aos objetivos desse trabalho, adotar-se-i como exemplos
os contratos de afretamento e os contratos de transporte,

Embaora existam outros tipos contratuais, o afreta-
mento e o transporte sio as espécies mais comuns e, em
regra, os demais contratos derivam de sua técenica con-
tratual. Diante disso, mesmo diante de novas modalida-
des de negdcios juridicos e a insercio de novas cliusulas,
o estudo da estrutura dos contratos de afretamento e
transporte fornecem os instrumentos necessarios para a
compreensio que se ohjetiva,

A compreensio dos contratos de afretamento e
transporte depende da compreensio do comércio mari-
timo e da indistria da navegacio como uma atividade de
intrinseca internacionalidade.

Com efeito, a navegacio comercial deu inicio ao que
hoje se conhece como globalizacio. Foi por meio do
transporte maritimo que diversas unidades politicas,
anteriores até mesmo ao advento do Estado-nacao, pas-
saram a se comunicar, o que foi evoluindo conforme os
anos, passando pelas Grandes Navegacoes que inseri-
ram os demais continentes no cotidiano europeu, até a
atualidade, quando o transporte maritimo continua a ser
o principal modal para o transporte intercontinental,
representando mais de 90% de toda a movimentacao de
cargas no mundo,

Essa internacionalidade nao levou tio somente ao
convivio entre diversas linguas e costumes, mas também
entre culturas juridicas diversas. Percebeu-se, por meio
do comércio maritimo, que os sistemas juridicos nio
erdam universais, apresentando diferencas entre direitos
e deveres, alé mesmo enire conceitos,

Diante disso, desenvolveu-se um direito auténomo e
transnacional, baseado no conjunto de principios e
regras costumeiras que ordenavam o comércio mariti-
mao, a chamada Lex Mercatoria ',

MNesse contexto, a Lex Mercatoria representa um
conjunto normativo que nao se confunde com leis pro-
priamente ditas, uma vez que nao decorrem do poder
estatal, mas sim da vontade contratual das partes, sendo
necessirio estabelecer que nem todo contrato adota a
forma escrita.

Fortanto, paralelamente aos ordenamentos juridicos
nacionais, a Lex Mercatoria desenvolveu-se ao longo da
historia justamente gracas 4 liberdade de contratar que

1 GOLDMAN, B, Lex Mercatoria and Arbitration apud HATZIMIHAIL, . E. The Many Lives-and Faces-of Lex Mercatoria: History as Genealogy
in International Business Law. Law and Contemporary Problems 71, no. 3 (20081 p. 1G9-80.
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era conferida por esses sistemas.

Todavia, no século XVIII iniciou-se uma transforma-
cao do Direito que seria acentuada pela Revolucao Fran-
cesa. Embora normas escritas nio fossem novidade,
essas transformacoes no pensamento social consolida-
ram o entendimento de que regras escritas e sistemati-
zadas regulando as relacdes privadas ofereciam, de
modo indistinto, a liberdade de agir perante a lei a aplica-
cdo dalei de modoigualitirio”.

Diante disso, lei escrita passou a ser sindnimo de
seguranga juridica, e grande parte do Direito Maritimo
baseava-se na Lex Mercatoria, a qual nio é lei na forma
estatal, bem como nio estava reduzida de modo univer-
sal a termo, mas sim fragmentada em cada um dos con-
tratos ¢ cada uma das relacoes juridicas estabelecias,
embora fosse possivel perceber sua universalidade,

Desse processo de valorizagao da norma escrita,
deflagrou-se o processo de codificacio. Com o Cadigo
Comercial Francés de 1807, iniciou-se um movimento
de codificacoes nacionais, o que também representou a
comercializacio do Direito Maritimo'.

As codilicagdes nacionais em muilos aspeclos nacio-
nalizaram o Direito Maritimo. Isso significa que durante
o desenvolvimento dos Codigos Comerciais foram apli-
cadas interpretacoes nacionais, as quais desaliaram a
uniformidade necessaria do Direito Maritimo. Tal cir-
cunstincia, inclusive, foi o mote do processo de unifor-
mizagao superveniente, a partir das primeiras décadas
do Século XX, com a promulgacio de diversas Conven-
coes Internacionais em matéria maritima, muitas até
hoje em vigor.

Todo este apanhado historico para estabelecer que a
indistria shipping nao se quedou inerte diante desse
processo de ameaca 4 uniformidade do Direito Mariti-
mo. Percebeu-se que a seguranca juridica dependeria
entao de contratos reduzidos a termo, ou seja, dellagrou-
se um processo de desenvolvimento de cliusulas padro-
nizadas, as quais mais tarde irdo compor o que sera clas-
silicado como contratos-tipo,

Diante do desenvolvimento de contratos escritos
com cliusulas bemn definidas e descritivas, percebeu-se a
necessidade de um desenvolvimento coletivo desses
instrumentos contratuais que refletem a Lex Mercato-
ria. E nesse cendrio que em 1905 surge o Baltic and
International Maritime Council, a BIMCO.

A BIMCO & uma organizacio nio governamental,
constituida de acordo com o Direito Dinamarqués. Dela
participam mais de 2000 membros, oriundo de 130 pai-
ses. A BIMCO elaborou o primeiro contrato de afreta-
mento em 1913 e desde entao desenvolveu mais de 350

contratos e cliusulas tipo.

Sao os instrumentos elaborados pela BIMCO que em
geral sao adotados como contratos-tipo para as operagoes
de afretamento e transporte. Os menos habituados a
indistria maritima por vezes consideram esses contralos
como de adesio, o que influenciaria na validade de com-
promissos arbitrais e cliusulas de eleicio de foro, todavia,
tanto pela pritica como pela doutrina, contratos-lipo e
contratos de adesio nio se confundem.

De anternio, a compreensio do processo de elabora-
¢ao e eleigio dos contratos BIMCO ja afasta a possibili-
dade da adesio. A BIMCO ¢ uma associacio que discute
cliusulas tipicas e contratos com base no interesse das
partes, normas de ordem ptiblica, riscos, direitos e obri-
gacoes. Bem como atualiza e revé esses instrumentos
em razio da interpretacio que lhes & dada ou até mesmo
para acompanhar novos desenvolvimentos tecnoldgicos.

Desse modo, a BIMCO nido impoe modelo tnico,
mas sim uma pluralidade de contratos e cliusulas que
podem ou nao serem incorporados conforme a vontade
das partes. Também nio se tratam de instrumentos inal-
teraveis, como sio os contratos de adesao. Os contratos
BIMCO tém regras especificas para alteragoes, mas isso
nio impede que sejam realizadas, busca-se apenas dar
destaque as mudancas para evitar que o contralo seja
assinado sem que as partes percebam a diferenca do
formulirio-tipo.

Os contratos BIMCO nio sao impostos, e sim eleitos
conforme as peculiaridades de determinada situacao.
Essas peculiaridades decorrem da relacio estabelecida
entre as partes: a depender do interesse de cada um dos
contratantes, determinados modelos e clinsulas podem
ser mais adequados do que outros, demonstrando que a
eleigio é um processo consciente que visa encontrar
instrumentos que correspondem 4 vontade de ambos os
envolvidos,

Fssa caracteristica nao é compartilhada pelos con-
tratos de adesio. Os contratos de adesio sio instrumen-
tos que além de nio serem alteriveis, nio refletem as
peculiaridades do interesse de ambas as partes, pois sio
apresentados por uma parte 4 outra, geralmente hipos-
suficiente, para simples adesio ou nio.

Os contratos-tipo, como exposto, jd refletem o inte-
resse e a necessidade de ambas as partes. Sao plurais e
negocidveis e nao pode ser o fato de serem previamente
escritos suficiente para torna-los de adesdo. Sua escrita
prévia facilita o negicio juridico e nio é caracteristica
capaz de transformar um contrato-tipo em um contrato
de adesio.

Tanto é importante essa distingdo que a REsp

G- CARVALHO RAMOS, A, de. A Construgio do Direito Internacional Privado: heterogeneidade e coeréncia. Salvador: Editora JusPodivim, 2021, p

342-343.

G- CARLOMAGMNC, J. C. Manual de Derecho Maritimo. Buenos Aires: Restoy & Doeste, 1927, p. 18,
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1.988.894-5P de relatoria da Ministra Maria [sabel
Galotti reitera os termos do acdrdio proferido pelo Tri-
bunal de Justica de Sao Paulo para estabelecer essa
necessdria distincio, Veja-se:
Verifico que houve, em verdade, negacio da propria
natureza juridica de adesio do contrato de trans-
porte maritimo internacional, seniao vejamos. Em
que pese a caréncia de definicio do instituto pelo
Cadigo Civil, que se limita a estabelecer regras
interpretativa e de nulidade dirigidas aos contratos
de adesio (art. 423 e 424), anoto que o respecti-
vo conceito ou ao menos seus elemenios
caracteristicos podem ser extraidos do artigo
54 do Codigo de Defesa do Consumidor:
Art. 34, Contrato de adesao € aguele cujas cliusulas
tenham sido aprovadas pela autoridade competen-
te ou estabelecidas unilateralmente pelo fornece-
dor de produtos ou servigos, sem que o consumidor
possa discutir ou maodificar substancialmente seu
contetdo.
§ 17 A insergao de cliusula no formulirio nao desfi-
gura a natureza de adesao do contrato,
§ 2° Nos contratos de adesio admite-se cliusula
resolutéria, desde que alternativa, cabendo a esco-
lha ao consumidor, ressalvando-se o disposto no § 27
do artigo anterior,
§ 3" Os contratos de adesio escritos serio redigidos
em termos claros e com caracteres ostensivos e
legiveis, cujo tamanho da fonte nao serd inferior ao
corpo doze, de modo a facilitar sua compreensao
pelo consumidor,
§ 47 As clausulas que implicarem limitacio de direi-
to do consumidor deverdo ser redigidas com desta-
que, permitindo sua imediata e ficil compreensio,
Pontuo, assim, que, para gue seja reconhecida
a natureza juridica de contrato de adesdo a
avenca ora em andilise, ela deve possuir cliu-
sulas que “tenham sido aprovadas pela auto-
ridade competente” ou estabelecidas unila-
teralmente pelo proponente sem que o ade-
rente “possa discutir ou modificar substanci-
almente seu contetdo”.
Mao € diferente o entendimento desta Corte, de que
“o contrato de adesio tem como principal caracte-
ristica o fato de ser desprovido de fase pré-negocial,
porgquanto € elaborado unilateralmente, cabendo a
outra parte contratante, que figura na condicio de
aderente, apenas aceitar as cliusulas padronizadas
ali contidas, de modo que nio lhe é assegurada
interferéncia no contetdo do ajuste” (HEsp n.
1.424.074/SF relator Ministro Ricardo Villas Boas
Cueva, Terceira Turma, DJede 16/11/2015.)

(5T] - REsp: 19885894 5P 2022/0060568-4, Rela-
tor: MARIA ISABEL GALLOTTI, Data de Julga-
mento: 09/05/2023, T4 - QUARTA TURMA, Data
de Publicacio: DJe 15/05/2023) (Grifamos)

E dessa forma que resumidamente o caso paradigma
desse trabalho enfrenta a alegada violacio ao artign 4" da
Lei de Arbitragem, Lei n® 9.307/1996, o qual estabelece
em seu pardgrafo segundo que, nos contratos de adesio,
a cliusula compromissiria so terd eficicia se o aderente
tomar a iniciativa de instituir a arbitragem ou concordar,
expressamente, com a sua institui¢ao, desde que por
escrito em documento anexo ou em negrito, com a assi-
natura ou visto especialmente para essa cliusula,

O afastamento da incidéncia desse artigo ao caso
concreto é possivel por duas vertentes: 1) nao é o contra-
to de transporte um contrato de adesio e i) a anuéncia
expressa niao precisa ser escrita. Abordaremos nesse
topico a vertente i, reservando a discussio da vertente i
para tépico posterior.

O acdrdao abalizou-se na mais respeitada doutrina
sobre o tema, o que dificulta nio repetir. Cabe desde ja
estabelecer que enquanto os contratos de adesio estio
definidos no escopo do Cadigo de Defesa do Consumidar,
um diploma legal de protecio 4 parte hipossuficiente, o
ordenamento juridico pdtrio nio define contratos-tipo,
sendo para tanto necessario recorrer i doutrina.

Para definir os contratos de adesdo, assim explica
(Gomes’:

O intento do predisponente ¢ obter, de nimero
indeterminado de aderentes, a aceitacio passiva
das mesmas condicoes, de sorte que seja invariavel
o contetdo de todas as relacoes contratuais

Veja-se que esse traco ndo € comum aos contratos de
afretamento e transporte, pois esses decorrem necessa-
riamente de [ase pré-negocial, inclusive para atender as
normas de ordem puiblica que podem ser incidentes a
depender do tipo de mercadoria a ser transportada ou da
bandeira do navio a ser afretado.

Inclusive o REspn” 1.424.074-5F cuja relatoria é do
Ministro Ricardo Villas Boas Cueva, aponta que o con-
trato de adesdo é desprovido de fase pré-negocial, tor-
nando possivel afirmar que a negociacio prévia por si so
distancia o contrato-tipo do contrato de adesio.

Também no acérdio do REsp 1.988.894-SE resta
estabelecido, com irretocivel acerto que:

[...]| pontuo que a mera previsio de “cliusulas
padraes” ou “pré-redigidas” nao é suficiente para
reconhecer a natureza juridica de uma avenca
como de adesio, tendo em vista a necessidade de
verificacao dos seus elementos distintivos.

7- GOMES, Orlando, CONTRATOS DE ADESAD. Sio Paulo: Editora K1, 1972, p. 9
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E certo, portanto, que a circunstancia de o contrato
ser materializado por um formulirio e a existéncia
de clausulas padronizadas nao implica a necessiria
conclusio de se tratar de contrato de adesio.

(8T] - REsp: 1988894 SP 2022/0060568-4, Rela-
tor: MARIA ISABEL GALLOTTI, Data de Julga-
mento: 09/05/2023, T4 - QUARTA TURMA, Data
de Publicagao: DJe 15/05/2023) (Grifamos)

E nesse contexto que a distingio Pereira” reforca o
entendimento do Superior Tribunal de Justiga, indo no
mesmo sentido que a doutrina de Diniz e a de Gomes:

A nds, parece-nos mais simples dizer que o contra-
to-tipo nio resulta de cliusulas impostas, mas sim-
plesmente pré-redigidas, ds quais a outra parte nao
se limita a aderir, mas que efetivamente aceita,
conhecendo-as, as quais, por isso mesmo, sio sus-
cetiveis de alteracio ou cancelamento, por via de
outras clausulas substitutivas, que venham manus-
critas, datilografadas ou carimbadas.

Por todo o exposto, nao restam dividas de que os
contratos-tipo nio sio contratos de adesao. Os contra-
tos-tipo, em verdade, sio a maxima demonstracio da
liberdade negocial das partes, pois é em decorréncia
dessa liberdade que buscam instrumentos padronizados
para atender de forma célere suas necessidades.

Essa inteligéncia também se aplica aos contratos-tipo
elaborados pelos armadores e fretadores, posto que
mesmo nesse cendrio persiste a fase pré-negocial e a pos-
sibilidade de alteracoes, bem como esses contratos em
regra nao siao firmados por partes hipossuficientes,

Aatribuicao de hipossuliciéncia is partes habituadas
com o comércio exterior, empresas que movimentam
expressivos valores, esvazia a importincia da hipossufi-
ciéncia como um conceito de proteg¢ao ao consumidor e
refletem em verdadeiras ingeréncias na vontade contra-
tual das partes, representando até mesmo a violacio do
direito de contratar livremente.

E nesse contexto que a insercio de cliusula arbitral
e contrato-tipo ndo viola a Lei de Arbitragem, bem
comao tanto a cliusula arbitral como a eleicio de foro
estrangeiro, com fundamento no artigo 25 do Cadigo de
Processo Civil, no sio maculadas pelo disposto no artigo
423 do Cadigo Civil, visto que os contratos-tipo de trans-
porte e fretamento nio sio instrumentos de adesao.

O eslorco hermenéutico para fazer incidir dispositi-
vos legais de contratos de adesiao em face de contratos-
tipo desconsidera a seguranca juridica ndo apenas das
partes, uma vez que ao 1IllEI'pI'Eml‘ o contrato de modo

distinto ao estabelecido pelas partes, desconsidera o
valor social do contrato.

Junqueira de Azevedo” inclusive defende que a fun-
cao social do contrato deriva da garantia constitucional
da livre iniciativa, estabelecida no artigo 17, IV, da Cons-
titnigao Federal. A fungio social do contrato impde que
terceiros nao podem ignorar a existéncia do contrato
como externalizacio da vontade das partes,

I nesse sentido, abalizando-se na doutrina de Jun-
queira de Azevedo, que se torna possivel afirmar que
considerando a constitucionalidade da Lei de Arbitra-
gem e do artigo 25 do Cadigo de Processo Civil, bem
como a autonomia contratual das partes, qualquer inter-
vencio de seguradoras, ou do judicidrio em favor dessas,
nas relagoes contratuais previamente estabelecidas
representa uma limitacio da livre iniciativa e se concre-
tizam uma interpretacio do contrato alheia a vontade
das partes, mas alinhada com os interesses de terceiros,

A liberdade de contratar estava ameacada de tal
forma que se lez necessdario modilicar o Codigo Civil
Brasileiro, reduzindo em norma escrita aguilo que a
Constituicio e os principios jd ensinavam, Assim dis-
poem os artigos 421 e 421-A, os quais sao lundamentais
para apreciacao de guestdes similares, embora niao
tenham sido objeto de discussiao do EEsp n® 1 988.894-
SE em razio da adequagao dalei ao tempo:

Art. 421, A liberdade contratual serd exercida nos
limites da funcao social do contrato.

Pardgrafo tinico. Nas relagoes contratuais privadas,
prevalecerao o principio da intervencio minima e a
excepcionalidade da revisio contratual.

Art. 421-A. Os coniratos civis e empresariais pre-
sumem-se paritarios e simétricos até a presenca de
elementos concretos que justifiquem o afastamen-
to dessa presuncio, ressalvados os regimes juridi-
cos previstos em leis especiais, garantido também
e

| - as partes negociantes poderio estabelecer pari-
metros objetivos para a interpretacio das cliusulas
negociais e de seus pressupostos de revisio ou de
resolucio;

I1 - a alocacio de riscos definida pelas partes deve
ser respeitada e observada; e

[1I - a revisio contratual somente ocorrerd de mane-
ira excepcional e limitada.

Portanto, conferem os referidos artigos mais uma
protecio aos negocios livremente estabelecidos, refor-
cando como a funcao social do contrato nao si prevé a
existéneia de negdcios prejudiciais 4 coletividade, como
também impde que a sociedade respeite os contratos que

8- PEREIRA, C, M. da 5. INSTITUICOES DE DIREITO CIVIL: CONTRATOS, Rio de Janeiro: Forense, 2022, p. 7l
G- IUNQUEIRA DE AZEVEDO, Antonie. Principios do novo direito contratual ¢ desregulamentagio do mercado - Dirveito de exclusividade nas relagies
contratuais de fornecimento .. [Parecer|. Revista dos Tribunais, v. 87, n. 750, po 113-120, 1998
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se formulam no estreito cumprimento da lei.

Restando cristalino que os contratos do Direito Mari-
timo nio sio de adesao, na linha do REsp n® 1.988.894,
cumpre dar validade aos negicios processuais estabele-
cidos pelas partes, desde que ndo contrariem a ordem
priblica, como a arbitragem e a eleicao do foro estrangei-
ro. Dedica-se agora ao enfrentamento de outros temas
que poderiam afastar a vinculacio da seguradora aos
paclos processuais.

1. CARACTERISTICAS DA SUB-ROGACAO

Etimologicamente, sub-rogacio deriva dos termos
sub e rogare, os quais em latim expressam respectiva-
mente, a0 Menos nesse contexto, embaixo e pedir. Ou
seja, trata-se de um pedido derivado.

A definicio doutrindria de Planiol é adotada pela
maioria dos civilistas, seja como um conceito posto ou
como ponto de partida para definicoes diversas. O jurista
francés aponta que sub-rogacio é uma instituicao juridi-
ca na qual o crédito pago por terceiro subsiste em seu
proveito, lhe sendo transmitido com todos os acessdrios ™.

Adentrando a doutrina nacional, Beviliqua'' resume
oinstituto afirmando que “sub-rogacio € a transferéncia
dos direitos do credor para terceiro que solveu a obriga-
¢io ou emprestou o necessirio para solvé-la™". Diniz
acrescenta que a sub-rogacao € real pois representa a
transferéncia de dnus e atributos, ao mesmo passo que é
pessoal, ao representar também a transleréncia dos
direitos e acdes.

Até mesmo Pontes de Miranda" nio diverge que 0
instituto da sub-rogacio representa uma substituigio. £
na simplicidade das definicdes dadas 4 sub-rogacio que
se encontra seu principal elemento definidor, muitas
vezes ignorado pelos Tribunais Patrios: a sub-rogagiao é
uma substituicio e nio um elemento de alteracio do
contrato firmado com aguele que € considerado devedor.

Inclusive opta-se pela expressio considerado deve-
dor, uma vez que o adimplemento por terceiro nio exone-
ra a apuracao de responsabilidade ou dever de pagar, ou
seja, ao causador do dano persistem as teses defensivas.

A sub-rogacio pode ser convencional ou legal, isto &,
pode decorrer de acordo de vontades ou da lei. No caso do
pagamento da indenizacio securitiria pelo segurador ao
segurado, a sub-rogacio & legal, na forma do artigo 786 do
Cadigo Civil: Paga a indenizacao, o segurador sub-roga-
se, nos limites do valor respectivo, nos direitos e acoes
que competirem ao segurado contra o autor do dano,

Verifica-se que embora nao conceitue sub-rogacio, o
texto legal impde que a transferéncia de direitos e acoes,

nao existindo margem interpretativa para a alteracio da
relacio juridica firmada entre segurado e autor do dano.
Inclusive € nesse sentido que dispoe o artigo 349 do
mesmo Codigo: A sub-rogacao transfere ao novo credor
todos os direitos, acoes, privilégios e garantias do primiti-
v, em relagio a divida, contra o devedor principal e os
fiadores.

MNesse sentido, o acordio do REsp 1.958.8594-5P
esclarece que “trata-se, portanto, de instituto de nature-
za mista, material e processual, dado que sdo transferi-
das tambdm ‘as agdes gue competiam ao segurado”,

Diante disso, insta observar também que a sub-
rogacio ¢ instituto que correlaciona dois contratos distin-
tos: o de seguro e o da relacio origindria na qual houve o
inadimplemento que a seguradora visa ser ressarcida. Nio
hi, principalmente na sub-rogacio legal, elementos para
alteragao dos dois negdcios juridicos que sdo distintos.

A sub-rogacio nio € suficiente para alteragio da
vontade das partes, Nesse sentido, ndo poderia o Poder

Judicidrio impor ao suposto causador do dano dois regi-

mes juridicos diferentes para o mesmo pacto negocial: a
exata extensio do contrato em caso de cobranca pelo
segurado e a alteragao dos limites do contrato quando a
cobranca ocorre pela seguradora.

Contrato & antes de tudo, acordo de vontades. Trata-
se de manifestagio de vontade naquela exata forma,
podendo uma das partes nio mais se interessar em caso
de alteracio das disposicoes materiais ou contratuais,
porisso, discute-se o contrato previamente.

Ocorre que na desconsideracio das chamadas cliau-
sulas processuais, como as convencoes de arbitragem e
as cliusulas de elei¢ao de foro, em razao do entendimen-
to de que essas cliusulas ndo produziram efeitos em face
das seguradoras, altera-se o contrato i revelia da vonta-
de do causador do suposto dano.

Veja-se, as partes firmaram pacto contratual, muitas
vezes i luz de outro direito que ndo o Direito Brasileiro, e
para tanto, no exercicio de sua vontade contratual, fir-
maram cliusulas que dispdem sobre o tratamento de
eventuais litigios decorrentes do cumprimento, ou des-
cumprimento, do contrato.

Como bem asseverado, inexistindo diavidas que os
contratos maritimos nao sao instrumentos de adesio, a
adocio da arbitragem ou do foro estrangeiro é vilida,
notadamente guando firmada entre pessoas, [isicas ou

juridicas, juridicamente capazes de compreender a

extensio dos seus negocios juridicos,

A opcao por determinados meios e locais de solucio
de controvérsias impacta diretamente no direito-custo,
isto &, no custo decorrente do atendimento as normas,

10- PLANIOL, M. TRAITE ELEMENTAIRE DE DROIT CIVIL. Paris: F. Pichon, 1904, p. 400

11- BEVILAQUIA, C. DIREITO DAS OBRIGACOES. Ttio de Janeiro: Editora Rio, 1977, p. 123,

12- DINIZ, M. H. CURSO DE DIREITO CIVIL BRASILEIRO: TEORIA GERAL DAS OBRIGACOES. Sao Paulo: Saraiva, 2007

13- PONTES DE MIRANDA, F C., TRATADO DE DIREITO PRIVADO - DIREITO DAS OBRIGACOES — EFEITOS - ADIMPLEMENTO - TOMO

NXIV. Atvalizade por Nelson Nery Jroe Rosa Maria de Andrade Nerv Sao Paalo: Revista dos Tribunais, 2012, p. 375
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sejam legais ou contratuais, mas também o custo do liti-
gin, O direito-custo apresenta-se como elemento do
preco da relacio contratual, ou seja, seu conhecimento
prévio & necessdrio para que seja verificada a viabilidade
de um negocio juridico.

Ao exercer a modiflicacio contratual em lavor da
seguradora, sob o suposto argumento de que nio se
transfeririam os pactos processuais ao segurador, impoe
ao contratante original que litiga com a seguradora um
novo direito-custo, afetando diretamente o seu exercicio
daliberdade de contratar.

Outrossim, tanto na Lei de Introdugao as Normas do
Direito Brasileiro como nos demais dispositivos legais
que autorizam a eleicio da arbitragem e do foro estran-
geiro para dirimir conflitos, niao hi a exigéncia de que
todo e qualquer elemento de conexio com a jurisdicio
brasileira seja inexistente,

Inclusive tal exigéncia inviabilizaria por completo o
exercicio dessas faculdades. Na auséncia completa de
elementos de conexio, sequer se cogitaria o exercicio da
jurisdicao estatal brasileira. A lei, ao conferir is partes a
possibilidade de eleger a arbitragem ou o foro estrangei-
ro, confere a possibilidade de alastar o conflito da apreci-
acio do Poder Judiciirio mesmo diante de elementos de
COnexao,

Inexistindo no fundamento legal da sub-rogagio
qualquer elemento que justifique o afastamento das
cliusulas arbitrais e de eleicio de foro, cumpre verificar
outro argumento que € recorrentemente utilizado: o de
que o afastamento da arbitragem e do foro estrangeiro se
dd em razio de serem cliusulas que restringem os direi-
tos do segurador, ponto que também € abordado no REsp
1.988.894.

2. A RELEVANCIA DOS RISCOS PRE-
DETERMINADOS E DOS EFEITOS DE
EVENTUAL AGRAVAMENTO DO RISCO PELO
SEGURADO

Para compreender se a eleicio do foro arbitral ou até
mesmao do foro estrangeiro representam agravamento do
risco ou diminuicio dos direitos do segurador, é necessi-
rio conceituar o contrato de seguro e, para tanto, o Cadi-
go Civil Brasileiro € suficiente ao dispor no artigo 757
que pelo contrato de seguro, o segurador se obriga, medi-
ante o pagamento do prémio, a garantir interesse legiti-
mo do segurado, relativo a pessoa ou a coisa, contra ris-
cos predeterminados.

O artigo expressa um dos principios fundamentais
do seguro: a predeterminacio dos riscos. . com base na

predeterminacao dos riscos que a seguradora estabelece
o prémio a ser pago pelo segurado, bem como mensura
05 riscos aos quais estd exposta, Inclusive, a auséncia de
predeterminacio dos riscos impediria a sobrevivéncia da
pripria seguradora, uma vez que estaria ilimitadamente
responsdvel por evenlos nio percebidos na mensuracio
do prémion.

Acerca da relacio do prémio com a determinacio
dosriscos Blanes" afirma que:

Aldgica existente no seguro € que, da avaliacio dos
riscos ¢ feito o cdleulo do prémio, que corresponde
i soma a ser paga pelo segurado pelo seguro contra-
tadao.

Curie Ramos” esclarecem:

Grande parte dos prémios ganhos pela seguradora,
nio vai, como se pode imaginar, para o acionista
controlador das companhias de seguros, mas sim,
para constituicao de provisdes técnicas e reservas
ohrigatdrias, com objetivo de satisfazer regras de
capital minimo e de solvéncia, estabelecidas pelo
orgao regulador, a SUSEP, Superintendéncia de
Seguros Privados, concedendo solidez ao mercado

Portanto, é evidente que parte fundamental da ativi-
dade da seguradora € avaliar os riscos gue ird ou nio
segurar, visto que da andlise do risco pode verificar-se
que esse nao se enguadra nas modalidades autorizadas
pela SUSER a Superintendéncia de Seguros Privados,
autarquia responsivel pela autorizacio, controle e fisca-
lizacao domercado de seguros.

Ma andlise do risco, cabe i seguradora conhecer exa-
tamente a relacio que € objeto do contrato de seguro e
isso implica nao s6 no conhecimento dos aspectos fiticos
como nos aspectos contratuais, ou seja, a seguradora
pode e deve conhecer o contrato ao qual fornece seguro.

Inclusive, em razio da necessidade de predetermi-
nacao dos riscos, nio é possivel que exista seguro antes
do contrato que & objeto do seguro, pois isso impossibili-
taria a predeterminacio dos riscos.

Tanto é que para evitar alteracio intencional do risco
durante o contrato de seguro, o artigo 768 do Cadigo
Civil determina que o segurado perderd o direito a
garantia se agravar intencionalmente o risco objeto do
contrato,

No mesmo sentido, dispoe o paragrafo 2° do artigo
786 ao afirmar que ineficaz qualquer ato do segurado
que diminua ou extinga, em prejuizo do segurador, os
direitos de sub-rogacio.

Desses dispositivos legais se extrai que € inequivoco
que o segurado nio pode intencionalmente agravar os
riscos, sejam os fiticos ou os contratuais, durante a

14- BLANES, E O CONTRATO DE SEGURD. Cadernos Juridicos, Sio Paulo, ano 20, n® 50, p. 105-121, Julho-Agosto/2019
15- CURI Daniel; RAMOS, Carlos Eduardo Cavaleante, AS CLAUSULAS LIMITATIVAS DOS SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL, In:
CARLINI, Angélica; SARAIVA NETO, Percy (org. ), Aspectos juridicos do contrato de seguro: ano 11, Porte Alegre: Livearia do Advogado, 2015, p. 104,
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vigéncia do seguro.

Disso também se extrai a premissa logica de que so se
agrava, diminui ou extingue aquilo que ja existia, visto
serem todos elementos modificativos. Por isso, essas
modificacoes sio observadas em face do negdcio juridico
que loi apresentado i seguradora para identificacio dos
riscos.

A eleicio do foro arbitral ou a do foro estrangeiro, em
regra, a0 riscos ja existentes quando da contratacio do
seguro. Tratam-se de cliusulas tipicamente pactuadas
na contratacio do negdcio que serdo posteriormente
objeto do seguro, ou seja, quando da contratacao do segu-
roji estio determinadas.

Cabe, portanto, ao segurador, considerar as cliusulas
de ordem processual na composigio do risco, visto que
nao podem ser um agravamento, uma modificacio ou
uma extingio dos direitos do segurador, pois ja existiam
quando da submissio dos riscos i andlise do segurador.

A devida diligéneia ndo é uma faculdade, e sim uma
obrigagio da sociedade seguradora. Niao pode a segura-
dora excursar-se de analisar o contrato para o qual for-
nece seguro e posteriormente, em juizo, buscar alterar
os limites daquele contrato,

Inclusive, caso o segurado omita as cliusulas de elei-
cao de foro arbitral ou estrangeiro, ou ainda, firme con-
tratos contendo essas cliusulas a revelia do contrato de
seguro, € o segurado que deve ndo receber a indenizacio
securitiria, pois foi seu ato que agravou a contratacio do
seguro e nao o ato do causador do suposto dano.

Esses conceitos e notadamente a relevancia da pre-
determinacio dos riscos sio obhjeto do acdrdio do REsp
1.988.894-5P:

A diferenciacdo ora proposta mostra-se essencial
em razao da necessidade de a submissao de deter-
minado conflito 4 jurisdicao arbitral ser fruto da
autonomia das partes, nos termos do artigo 3° da
Lei n® 9.307/96, bem como da ineficicia de “qual-
quer ato do segurado que diminua ou extinga, em
prejuizo do segurador, os direitos a que se refere
esle artign”.

Entendimento diverso possibilitaria, por exemplo,
obrigar a seguradora a se submeter ao compromisso
arbitral decorrente de cliusula compromissdria
celebrada posteriormente i contratacio da apolice
securitdria, em que nao considerada no cdlculo do
risco predeterminado (artigos 757, caput, 759, 765
e 766 do Cadigo Civil).

Por outro lado, notadamente nos casos de seguro
garantia, como ora em debate, niao ha como se
afastar o conhecimento prévio da segurado-
ra da existéncia de clausula compromissoria
no contrato de transporte maritimo de car-

s objeto da apdlice securitiria.

Como consequéncia da sub-rogacio legal, ha trans-

In Verbis . Edigdo N9 54

feréncia de “todos os direitos, agoes, privilégios e
garantias do primitivo, em relagio i divida, contra o
devedor principal e os fiadores”, a teor do disposto
no artigo 349 do CC.

O artigo objeto do recurso especial possui previsio
assemelhada: “Art. 786, Paga a indenizacio, o segu-
rador sub-roga-se, nos limites do valor respectivo,
nos direitos e acoes que competirem ao segurado
contra o autor do dano.”

Trata-se, portanto, de instituto de natureza
mista, material e processual, dado que sio
transferidas também "as acies que competi-
riam ao segurado”.

Desse modo, tendo sido submetido o contrato previ-

amente i seguradora, a fim de que analisasse os
riscos provenientes do contrato garantido,
dentre os quais foi ou deveria ter sido consi-
derada a clausula compromissoria, inafasta-
vel o entendimento de que tal cliusula deve
ser considerara como um dos elementos
essenciais do interesse a ser garantido e do
risco predeterminado (arts. 757, caput, e 759 do
CC).

Ademais, a previsao do artigo 786, § 2°, do CC,
de que “é ineficaz qualquer ato do segurado
gque diminua ou extinga, em prejuizo do segu-
rador, os direitos a que se refere este artigo”,
refere-se aos atos praticados posteriormente
a celebracio do contrato de seguro e/ou sem
o conhecimento da seguradora, justamente
em virtude da exigéncia legal de ciéncia pré-
via para se estipular os riscos predetermina-
dos garantidos.

Nio ha comao incidir a mencionada regra quando a
disposicao contratual integra a unidade do risco
ohjeto da prdpria apolice securitiria, dado que ele-
mento objetivo a ser considerado nos cdlculos atua-
riais efetuados pela seguradora e objeto da autono-
mia das partes.

Nessa senda, em razio da presungao de paridade e
simetria entre as partes contratantes, bem como a
luz do principio da intervengao minima e da excep-
cionalidade da revisao contratual, nos termos dos
artigos 421, caput e paragrafo tinico, e 421-A, aqui-
escendo a seguradora em garantir o contrato
de transporte maritimo internacional, com
previsiao originiria de cliusula compromis-
soria, ipualmente nao ha gue se falar em vio-
laciao a voluntariedade prevista na Lei de
Arbitragem.

Ainda, observo que afastar a sub-rogacio na cliusu-
la arbitral, previamente exposta i aprovacio da
seguradora e de conhecimento de todos, implicaria




submeter as partes do contrato de transporte mari-
timo ao arbitrio da contraparte na livre escolha da
jurisdicao aplicavel 4 avenca, pois dependente
tinica e exclusivamente da seguradora escolhida
pelo consignatirio da carga.

(ST] - REsp: 1988894 SP 2022/0060568-4, Rela-
tor: MARIA ISABEL GALLOTTI, Data de Julga-
mento: 09/05/2023, T4 - QUARTA TURMA, Data
de Publicacao: DJe 15/05/2023) (Grifamos)

Embora longo, o trecho citado se mostra essencial
para demonstrar a correlagio entre liberdade contratu-
al, predeterminacio dos riscos e limites da sub-rogacio.
Como bem-dito, a seguradora ao estabelecer o contrato
de seguro concorda com aquilo que foi originalmente
pactuado pelo seu segurado.

Fm caso de nao concordincia, cabe nao firmar o
contrato de seguro, e em caso de agravamento do risco,
cabe 4 segurada negar o pagamento da indenizacio ao
seu segurado ou dele cobrar os prejuizos decorrentes,
Em nenhuma hipitese verifica-se pressuposto legal para
conferir 4 seguradora, mesmo por meio do Poder Judi-
clirio, legitimidade para alterar a vontade muitua de
transportador e do contratante de tal atividade, expressa
na contratacio do transporte.

Inclusive, tao reiterada € a opgao das partes em opta-
rem pelo foro estrangeiro ou pelo foro arbitral, que nio
caberia 4 seguradora alegar desconhecimento dessa
opgao. E essa opgiao nio deriva de demérito ao juizo esta-
tal brasileiro, mas sim da internacionalidade intrinseca
do transporte maritimo de mercadorias, sendo mais ade-
quado e proporcionando maior seguranca juridica para
as partes, o julgamento dessa matéria por foros que sio
recorrentemente eleitos e se aprimoram na solugio des-
548 controversias,

A eleicio do foro arbitral ou até mesmo do foro
estrangeiro nio impede o exercicio do direito de regresso
pela seguradora sub-rogada. Inclusive nao se encontra
razdo para a repulsa das seguradoras aos métodos ade-
quados de solugio de controvérsias, visto que regidos
pelos mesmaos principios de imparcialidade, ampla defe-
sa e devida fundamentacio legal.

Ainda, cabe afastar o Gltimo argumento que impedi-
ria a vinculacio das seguradoras aos ajustes processuais
previa e liviemente pactuado pelas partes do contrato
que € objeto do contrato de seguro, a condicio persona-
lissima.

3. DA AUSENCIA DE CONDICAO
PERSONALISSIMA NAS CLAUSULAS DE
ARBITRAGEM E ELEICAO DE FORO

Direitos personalissimos sao direitos relativos i per-
sonalidade, tamanha sua vinculacio com o sujeito des-

ses direitos, sio intransmissiveis e irrenunciiveis.

E em razio dessa caracteristica pessoal que as segu-
radoras buscam afirmar que a cliusula compromissdria
arbitral e a eleicao de foro sio direitos personalissimos,
o5 quais nido seriam transmitidos quando da sub-
rogacao.

Todavia, argumento nio se sustenta, na medida em
que ambas as possibilidades procedimentais - a arbitra-
gem e a opeao pelo foro estrangeiro - decorrem da capa-
cidade de firmar contratos e exercer a liberdade de optar
por essa faculdade, Essas cliusulas fazem referéncia a
institutos para os quais a capacidade das partes basta,
nio sendo necessirios elementos personalissimos.

I o entendimento exarado no REsp 1.988-894-SP:
Ainda, segundo os autores, “pelo modelo do Cadigo
Civil, a sub-rogacio se faz tanto em relacio ao direi-
to material do sub-rogado, como também quanto a
forma de seu exercicio (direito de acio) e, assim,
fica o substituto vinculado 4 jurisdicio eleita pelas
partes originais” (CAHALI, Francisco José;
TEODOROD, Viviane Hosolia. Transmissio da cliu-
sula arbitral 4s seguradoras em caso de sub-rogacio
e a Sentenga Estrangeira Contestada 14.930
{2015/0302344-0). Revista dos Tribunais. vol.
1040, ano 111, p. 76-86. 530 Paulo: Ed. RT, junho
2022.)

Isso porque a clausula compromissoria nao
pode ser compreendida como condicao per-
sonalissima da parte, justamente por se tra-
tar de instituto legal genérico e comum apli-
cavel a qualguer contratante capaz, nio deri-
vando de caracteristica pessoal cuja presta-
¢ao nao poderia ser efetuada por terceiro.
(5T] - REsp: 1988894 SP 2022/0060568-4, Rela-
tor: MARIA ISABEL GALLOTTI, Data de Julga-
mento: 09/05/2023, T4 - QUARTA TURMA, Data
de Publicacdo: DJe 15/05/2023)

Diante disso, pode-se afirmar que a cliusula arbitral
diz respeito a relacio juridica firmada, neste caso, no
contrato de transporte, nio sendo decorrente ou depen-
dente de caracteristicas personalissimas das partes.

Portanto, inexistem elementos relativos ao cariter
personalissimo da cliusula arbitral e até mesmo do pacto
de eleicio de foro estrangeiro que impecam gue sejam
esses ajustes oponiveis em face da seguradora sub-
rogada,

4. CONSIDERACOES SOBRE O CASO
CONCRETO ANALISADO NO RESP N” 1.988.894
EAS PERSPECTIVAS FUTURAS

Embora esse trabalho como um todo esteja baseado
num didlogo “lato sensu” com a decisao proferida no
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REsp 1.988.894-5F cumpre tecer algumas breves consi-
deracoes adicionais sobre o caso conereto.

() contrato objeto do seguro garantia é um contrato
de transporte internacional de mercadorias no qual esta-
va disposto que os conflitos seriam dirimidos pela via
arbitral. Embora o caso trate de uma situacio fitica espe-
cifica, trata-se de um arranjo contratual comum nas
relacies de transporte maritimo,

Verifica-se pluralidade de partes, arranjos contratuais
baseados em contratos-tipo, prestacao internacional de
servico de transporte, contratacao de seguro pelas partes
& sub-rogacio decorrente de supostos danos ou descuim-
primento contratual. Todos esses sao elementos presen-
tes na quase totalidade dos casos em que seguradoras
litigam com fundamento na sub-rogagio decorrente do
pagamento da indenizacio securitiria.

A intensa interlocucio do acdrdio com a doutrina
especializada demonstra a importincia dessa fonte do
direito aos conflitos maritimos. O Direito Maritimo é
essencialmente apliciavel s situacoes gue extrapolam os
limites politicos de um tinico Estado, sendo instrumento
fundamental de seguranca juridica i interpretacio uni-
forme no Ambito internacional. Para isso, a doutrina
contribui, sendo necessario estabelecer que nem todo
texto se faz doutrina, visto que a aplicacio do método
cientifico € essencial para tanto.

E nesse contexto que ao caminhar da doutrina clis-
sica aos expoentes mais atuais, a relatoria da Ministra
Maria Isabel Galotti expressa uma compreensio de que
a interpretacio da norma também depende dos fatos,
sem que isso autorize interpretacoes extensivas.

Embora tenha se ocupado bastante com a classifica-
cdo do seguro como seguro garantia, as consideracoes
exaradas no acordio sao cabiveis aos demais seguros do
transporte maritimo, visto que os elementos que foram
observados sdo comuns: a predeterminacio dos riscos e
0Nao agravamento.

De maneira transversal, é possivel observar que o
acordio decide que a seguradora nao pode se afastar do
negocio juridico ao qual teve conhecimento prévio para
determinacio do prémio.

Outrossim, o nio exercicio da verilicagio prévia pela
seguradora, no esvaziamento da devida diligéncia que lhe
& esperada, ndo pode ser razio suficiente para alteracao da
vontade contratual expressa no contrato de transporte.

Embora o precedente tenha explorado pouco o prin-
cipio da intervencio minima e da excepcionalidade da
revisio contratual, a recente inclusio de artigos que
explicitam esses principios que ji estavam presentes no
ordenamento juridico nacional demonstra a necessida-
de, percebida inclusive pelo Poder Legislativo, de maior
atencao.

Ainda, a diferenciacio de contratos-tipo de instru-
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mentos de adesio em sede de Tribunais Superiores
demonstra a dificuldade das instincias inferiores com a
aplicaciao desses tao distintos conceitos.

Embora apliciavel de modo direto somente s partes,
o REsp 1.988.894 é expressao de uma interpretacao do
Direito brasileiro. Sendo garantia das partes igualdade
perante a lei, € esperado que exerca inlluéncia em deci-
sbes de primeiro e segundo grau de jurisdicao.

O precedente poderia ter ido além em alguns pontos
ou até mesmo aletado a discussio para repercussio
geral, mas o mesmo, sem sombra de diividas, representa
importante precedente sobre o tema da sub-rogacio.

Ainda que nao tenha tratado da eleigao de foro, pode-
se verificar que os institutos juridicos analisados seriam
os mesmos, razio pela qual o acordio também serve
como paradigma para aplicacio e vinculagio da segura-
dora aos pactos decorrentes do previsto no artigo 25 do
Cadigo de Processo Civil,

CONCLUSOES

A vinculacio da seguradora aos contornos materiais
e processuais do contrato de transporte origindrio, fir-
mado com o seu segurado, oferece seguranca juridica
para todas as partes, inclusive a propria seguradora, cujo
dever de determinacio prévia dos riscos permite o
conhecimento do método de solucio de controvérsias, o
que pode inclusive se refletir no valor do prémio.

A correta assimilacio do conceito de contratos-tipo
também coopera com a seguranca esperada pelas partes e
reduz o direito-custo, O transporte maritimo € elemento
do desenvolvimento das nacoes, foi o primeiro passo da
globalizacio e ainda é um dos seus principais motrizes.

As cldusulas de arbitragem e as de eleigio de foro nio
representam agravamento do risco segurado, bem comao
néo limitam o exercicio do direito de regresso. Sua apli-
cacao em face das seguradoras, em verdade, representa
o prestigio 4 liberdade contratual e 4 vontade das partes,
evitando a intervengio contratual por meio de prestigio
aseguradora.

Menhuma dessas conclusoes esvazia a importancia
social do seguro, sem o qual diversas atividades nio teri-
am se desenvolvido ou nio seriam perenes. Todavia, as
seguradoras presentes no transporte internacional de
mercadorias sio em regra grupos internacionais que
figuram entre as maiores empresas do mundo, nio
podendo ser consideradas incapazes de litigar no foro
arbitral ou estrangeiro.

Messe contexto, o Recurso Especial 1.988-894-5P
estabelece importante precedente, verdadeiro “leading
case” em matéria de sub-rogacio contratual, apto para
guiar futuras e recorrentes discussoes similares nos
tribunais, em prol da uniformidade necessaria.



Marcelo David Goncaly

1) Do Tribunal Maritimo

A criagao do Tribunal Maritimo estd vinculada ao
caso do vapor alemao “BADENT, que, no ano de
1930, deixou irregularmente o porto do Rio de
Janeiro e foi metralhado por militares brasileiros;
com feridos a bordo. O Tribunal Maritimo da
Alemanha, julgando o caso, considerou que houve
precipitacao do comandante do navio, bem como
negligéncia das fortalezas brasileiras que o bombar-
dearam. No Brasil, houve apenas um inquérito
administrativo, o que alertou as autoridades nacio-
nais para a necessidade da criacio de um Tribunal
Maritimo que julgasse especilicamente essas
questoes.

Assim, a partir de uma ideia incorporada ao
Decreto n® 20.829, de 1931, que reorganizou a
Marinha Mercante, criou-se o Tribunal Maritimo,
mas foi o Decreto n” 24.585, de 05 de julho de 1934,
que criou o Tribunal Maritimo Administrativo, que,
posteriormente, passou a obedecer aos termos da
Lein”2.180/1954.

O Tribunal Maritimo, com jurisdicio em todo o
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territorio nacional, ¢ um drgao automomo da
Administracao Direta da Unido, auxiliar do Poder

Judiciirio, vinculado ao Ministério da Defesa, via

Comando da Marinha, apenas para o provimento de
pessoal e material.

No que diz respeito as suas atribuicoes temos, em
resumo, uma principal e outra acessoria. A primeira
de julgar os acidentes e fatos da navegacao maritima,
fluvial e lacustre, em todo territdrio nacional (nao
importando a nacionalidade da embarcacao envolvi-
da) ou no exterior para os navios de bandeira brasile-
ira, delinindo-lhes a natureza e extension, causa
determinante, responsiveis e lhes aplicando as
amplas penalidades previstas em sua Lei Orginica.
A segunda e acessoria de manter o registro da
propriedade maritima e demais énus reais sobre
embarcacoes, além do registro dos armadores
brasileiros e registro especial brasileiro (REB).

2) Composicao do Tribunal Maritimo

O Tribunal Maritimo, conforme determina o art.
2¢ da Lei n" 2.180/1954, modificado pela Lei n”

Professor Doutor - Desembargador Federal
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5.056, de 29 de junho de 1966, é composto de sete
julgadores: (Desembargadores Federais) um
Presidente, oficial general da armada; dois militares,
oficiais superiores da Marinha, sendo um do corpo
da armada e outro do corpo de engenheiros e técni-
cos navais subespecializados em maquinas ou casco;
dois juristas especializados em Direito Maritimo e
outro em Direito Internacional Puiblico; um especia-
lista em armacio de navios e navegacao comercial; e
um Capitio de Longo Curso, da Marinha Mercante.

Todos tem investidura do Presidente da
Republica, sendo o militares ocupantes de cargo em
comissiao com mandato e os civis apos aprovacio em
concurso ptiblico de provas e titulos,

3) Da competéncia do Tribunal Maritimo

Segundo a licao de José Haroldo dos Anjos e
Carlos Rubens Caminha Gomes' a competéncia do
Tribunal Maritimo é estabelecida da seguinte forma:
« Competéncia Administrativa Exclusiva — ocorre

quando sao verificados fatos ligados exclusiva-
mente a navegacao, sem qualquer repercussiao na
esfera do direito administrativo, civil, comercial,
criminal, trabalhista, dentre outros ramos do
direito.

+ Competéncia Concorrente — quando verificadas
situacoes de natureza civil, comercial, criminal,
trabalhista, ou outros interesses conexos, Nesse
caso, o Tribunal Maritimo fica restrito 4 matéria
de sua competéncia e atribuicio, concorrendo,
no mais, com orgao do Judiciario,

Sezundo a Lei n® 2.180/1954, o Tribunal
Maritimo exerce a jurisdicao contenciosa e a volun-
tiria ou graciosa, sendo os processos divididos da
seguinte forma: jurisdi¢io contenciosa — processo
administrativo punitivo ou processo administrativo
disciplinar; jurisdigio voluntiria ou graciosa —
processo administrativo de expediente ou processo
de controle administrativo.

No que se refere a jurisdicio contenciosa, que
abrange processos administrativos punitivos efou
disciplinares, o Tribunal Maritimo atua como érgio
judicante dos acidentes e fatos da navegacao,
definindo-lhes a natureza, as causas, as circunstan-
cias e extensio do ilicito administrativo, além de

processar e julgar os responsdveis nos limites das
suas atribuigoes, podendo, inclusive, propor medi-
das de seguranca e preventivas, visando a resguar-
dar as peculiaridades da navegacio e do acidente ou
fato ocorrido, evitando com isso que acontecam fatos
correlatos. Nesse particular, é importante observar
que, a fim de se evitar eventual prescricio em
desfavor de alguma parte, nao correra prescricio até
a prolacio de decisio definitiva pelo Tribunal
Maritimo.

Ji com relacao i jurisdicio veluntiria, que
envolve os processos administrativos de expediente,
o Tribunal Maritimo se restringe 4 expedicio de
certidoes, autuacoes, despachos de mero expedien-
te etc. No que tange aos processos de controle
administrativo, suas atribuigoes sao mais extensivas,
abrangendo as diversas atividades que dispoem
sobre o registro da propriedade naval, os direitos
reais que incidem sobre as embarcacoes, as ativida-
des relacionadas 4 armacio nacional e os registros
maritimos, previstos na Lei n” 9.432/1997, regula-
mentada pelo Decreton®2.256, de junho de 1997.

Por oportuno, destague-se que o Tribunal
Maritimo podera funcionar como tribunal arbitral
escolhido pelas partes.

4) Jurisdicao do Tribunal Maritimo

O Tribunal Maritimo exercerd jurisdicao em todo
o territorio nacional, abrangendo: embarcacoes
mercantes de qualquer nacionalidade, em 4dguas
brasileiras; embarcacoes mercantes brasileiras onde
quer que estejam; embarcagoes mercantes estran-
geiras, em alto mar, nos casos de abalroacio com
embarcacoes brasileiras, de acordo com as normas
do Direito Internacional ou no caso de estarem
envolvidas em qualquer acidente maritimo ou
incidente de navegacao, no qual tenha pessoa fisica
brasileira perdido a vida ou sofrido ferimentos
graves, ou que tenham provocado danos graves a
navios ou a instalacoes brasileiras ou ao meio mari-
nho, de acordo com as normas do Direito
Internacional; todo pessoal da Marinha Mercante
brasileira; os maritimos estrangeiros, em territorio
ou Aguas territoriais brasileiras; os proprietirios,
armadores, locatdrios, carregadores, agentes e
consignatirios de embarcacoes brasileiras e seus

1 ANJOS, José Haraldo dos; GOMES, Carlos Rubens Caminha. Curso de divelto maritimo. Rio de Janeiro: Renovar, 1992, p, 111,
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prepostos; agentes ou consignatdrios no Brasil de
empresa estrangeira de navegagio; empreiteiros ou
proprietarios de estaleiros, carreiras, diques ou
oficinas de construcio ou reparacio naval e seus
prepostos; os proprietirios, armadores, locatirios,
carregadores, consignatirios, e seus prepostos, no
Brasil, de embarcacoes mercantes estrangeiras; os
empreiteiros e proprietirios de construgoes execu-
tadas soh, sobre e as margens das dguas interiores e
do mar territorial brasileiros, sob e sobre a zona
econdmica exclusiva e a platalorma continental
brasileiras e que, por erro ou inadequacao de projeto
ou execucao ou pela ndao observancia de especifica-
coes técnicas de materiais, métodos e processos
adequados, ou, ainda, por introduzir modificacoes
estruturais nao autorizadas nas obras originais,
alentem contra a seguranca da navegacio; toda
pessoa juridica ou fisica envolvida, por qualquer
forma ou motivo, em acidente ou fato da navegacao,
respeitados os demais instrumentos do Direito
Interno e as normas do Direito Internacional; ilhas
artificiais, instalacdes estruturais, bem como
embarcacoes de qualquer nacionalidade emprega-
das em operacoes relacionadas com pesquisa
cientifica marinha, prospeccao, exploracao,
producin, armazenamento e beneficiamento dos
recursos naturais, nas aguas interiores, no mar
territorial, na zona econdmica exclusiva e na plata-
forma continental brasileiros, respeitados os acordos
bilaterais ou multilaterais firmados pelo Pais e as
normas do Direito Internacional.

3) Processo e os Acordaos do Tribunal
Maritimo

Os fatos e acidentes da navegacio geram obriga-
toriamente um inquérito realizado pela “policia
naval” que no Brasil estd a cargo da Marinha, através
de suas agéncias, delegacias ou capitanias, espalha-
das por todo territorio nacional e, no exterior pelos
consulados brasileiros.

Concluido o inquérito é remetido ao Tribunal
Maritimo, autuado e distribuido para um relator e
um revisor, sendo atualmente todo o processo
realizado por meio eletrénico.

Funciona como “promotor”, um orgio especiali-
zado: Procuradoria Especial da Marinha, que atua
como custos legis e dominus litis, enquanto gue

todos os representados (denunciados/acusados)
defendidos por advogado constituide ou pela
Defensoria Pablica da Uniao.

Todos os processos respeitam integralmente os
principios constitucionais do processo, tém cariter
administrativo punitivo e os acdrdios emanam
decisoes definitivas para o Poder Executivo - “coisa
julgada administrativa” — e valem como prova
técnica altamente especializada, com presuncio de
certeza, para o Poder Judiciario, na forma do art. 18,
da Lein"2.180/54.

Assim, o Poder Judiciirio so pode revé-las, em
arguicao de ilegalidade, no processo do Tribunal
Maritimo, na existéncia de vicios lormais, ou no
desrespeito aos principios do devido processo legal,
com decide o Supremo Tribunal Federal: *MS n.
24.803/DF do STF: Remansosa € a jurisprudéncia
desta Corte no sentido de que, se o ato impugnado
em mandado de seguranca decorre de fatos apura-
dos em processo administrativo, a competéncia do
Poder Judicidrio circunscreve-se ao exame da
legalidade do ato coator, dos possiveis vicios de
carater formal ou dos que atentem contra os postu-
lados constitucionais da ampla defesa e do due
process of law).”

O novo CPC expressamente consignou a necessi-
dade de suspensiao do processo, no art.313, VII:
“guando se discutir em juizo questio decorrente de
acidentes e fatos da navegacao de competéncia do
Tribunal Maritimo.”

Ainda na elaboracao do novo CPC o Congresso
Nacional aprovou importante mudanca (Art.515, X)
atribuindo as decisoes do Tribunal Maritimo forca de
titulo executivo judicial, matéria que seria extrema-
mente importante para o pais, gerando diversos
efeitos positivos,

Contudo, como muito bem analisado em primo-
roso artigo juridico, o doutrinar maritimista
Matusalém Gongalves Pimenta concluiu: houve um
“oligofrénico veto presidencial” (recomenda-se a
leitura: https://jus.com.br/artigos/56584/o-tribunal-
maritimo-o-novo-codigo-processual-civil-e-o-
oligofrenico-veto-presidencial/2).

Como os motivos que justificaram o veto nao
parecem razoaveis, espera-se uma revisita legislativa
ao tema, para que a vontade do Congresso Nacional,
legitimo representante da sociedade brasileira, possa
promover o avanco juridico colimado.
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Artigos

Direito Marittimo
ea

vecializacao

Antonio Carlos Esteves Torres®

pFaze uma arca de tdbuas de cipreste; nela fards

DIREITO, ESPECIALIDADE E
MULTIDISCIPLINARIEDADE

A organizacao judiciiria de qualquer estado
obedece a um critério especial de atualizacao e
especificacio de seus julgadores e agentes
auxiliares que engloba um vasto conjunto genéri-
co de conhecimentos juridicus Ou NAo (com as
escusas de Kelsen e seu positivismo excludente de
Filosofia e Sociologia). Uma releitura da Lei de
Introducao as Normas do Direito Brasileiro,
anterior Decreto-lei n” 4.657/42, Lei de
Introducao ao Cdédigo Civil, agora vigente para
todo o ordenamento civil, especificamente de
acordo com a introducao do art. 20, nos termos da
Lei n® 13.655/2018, particularmente no tocante
aos valores imateriais e suas consequéncias na
vida pragmatica da sociedade.

Este introito, que ja se alonga, tem por escopo
lancar a luz sobre o mundo juridico e sua inafasta-
vel conjugacio dos elementos sociais e filoséficos,
cuja dindmica pode acionar a maquina judiciiria
e leva-la a solugio de conflitos em qualquer ramo

nentos e a calafetards com betume por

dentro e por " . (Génesis 14)

——

do direito.

O texto do art. 20 da LINDB incide sobre as
esferas administrativas, controladoras, judiciiri-
as e adverte sobre a abrangéncia das decisoes
sobre a necessiria adequacio “...da medida
imposta ou da invalidacao de ato, contrato, ajuste,
processo ou norma administrativa ..." incluindo-
se alternativas.

ORGANIZACAO JUDICIARIA

As Varas Empresariais do Tribunal de Justica
do Estado do Rio de Janeiro sao competentes para
apreciar e decidir casos que envolvem recupera-
ciao e faléncias; dissidios societirios; marcas e
patentes, Direito Maritimo.

Sobre o Direito Maritimo, a despeito de toda
gente conhecer os fendmenos naturais que
regem a flutuacao de troncos vadios em corrente-
zas aqudticas. Estamos prontos para lembrar
epistdios involuntarios, como o de Arquimedes e
Newton, como os principios bésicos da navegabi-
lidade, profundidade, peso e rota.

*Des, Presidente do Grupo de Histéria do IMB

In Verbis . Edigdo N@ 54



Dai, ao julgador compete estar atento aos
resultados operacionais e de valiosos auxiliares,
que se organizam como peritos; Tribunal
Maritimo, o avaliador de avarias, todos a atuar
como elementos complementares da regularida-
de douso de embarcacdes.

O TRIBUNAL MARITIMO

O Tribunal Maritimo, a exemplo de outras
entidades auxiliares ou complementares, como 0s
Tribunais de Contas e o Conselho Administrativo
de Defesa Econdmica, instituido pela lein” 2.180
de 5 de fevereiro de 1954, além da constituicao
mista de juizes militares e civis, opera sobre
atividades exercidas por artefatos flutuantes e
equiparados, na realizacio de julgamento de
acidentes e fatos da navegacio, registros, e
introduzirem em autos judiciais a sua decisio
definitiva, quando o feito tratar de questoes de sua
competéncia,

0 JUIZE A ESPECIALIZACAO

A especializacao, conhecimento mais aprimo-
rado, ainda que nao ao ponto de profissionalismo,
em qualquer ramo cientifico, propicia o exame
mais apurado dos fatos. O juiz estd obrigado, para
exames técnicos, a nomear “...perito especializa-
do no objeto da pericia e fixard de imediato o
prazo para a entrega do laudo ...” como especifica
o art. 465 do CPC. Seguranca processual e rapi-
dez decisdria integram as razoes bdsicas da
exigéncia. Quanto ao julgador, ainda que sem
grau subido sobre a matéria, se tiver nogio, por
exemplo, do que seja um abalroamento (choque
entre naves) e colisio (impacto contra coisa que
nao seja embarcacdo); encalhe (contato de parte
das embarcacdes com obsticulos externos
impeditivos do movimento ou flutuaciao) e
varacdo (encalhe deliberado para a evitar dano
maior), terd condicoes de eleger, no percurso
processual, o examinador apropriado e, na
hipotese de formular quesitos (art.470 , 11, do
CPC), saber o que indagar.

Hoje, dada a avassaladora quantidade de
processos, mesmo com a ajuda cibernética, fora a
entrevista obrigatoria em casos de interdicio (art.
751, do CPC), € rara a inspecao judicial fora da
ambiéncia forense (art. 481, do CPC), o que, no
entanto, nao dispensa o acompanhamento do
técnico e, por dbvio, exige que o juiz tenha o
minimo de conhecimento que o permita elevar a
incerteza ao grau de divida que justifique a
observacao de coisa irremovivel ou local insubsti-
tuivel por fotos.

POR QUE A ESPECIALIZACAO MARITIMA?

Estes comentos tém a presidi-los duas cir-
cunstancias convenientes ao exercicio da magis-
tratura:

[ - em primeiro lugar, o estimulo i especiali-
zacdo, para os resultados mais eficazes e
rapidos;

IT — em segundo, entregar ao jurisdicionado,
que tiver oportunidade de lancar olhos sobre
0 texto ou tiver noticia do procedimento, a
certeza de que o julgador, ao merecer sua
confianca, se desdobra em atualizacao e
aperfeicoamento.

CONCLUSOES

Entre as velas infladas pelos ventos e as canoas
indigenas de eras idas, vieram o vapor e o motor
movido a combustivel fossil, este a ser substituido,
na propulsdo, por meios de energia sustentivel (ja
temos pronto um submarino da MB, movido a
energia nuclear). A viagem realizada numa
distincia de dezenas de séculos de historia e de
aprimoramento, que foram percorridas por
estudiosos da navegacio e aplicadores do avanco
do Direito Maritimo, obrigados, no passado, a se
adaptarem as cartas nduticas, ‘desenhadas
artisticamente” a bico de pena, na madrugadas da
ciéncia das travessias das dguas, as derrotas
(rumos) eletronicas que converteram sextantes
em aparelhos s6 usados em cariter especialmen-
te emergencial, ou astrolabios, pecas a serem
exibidas nos museus dos mares.
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Da alocacao de responsabilidade

"knock for knock" nos contratos maritimos

Thiago Borges Paes de Lima*

A alocacio de responsabilidade "knock for knock (K4K)"
& globalmente utilizada em contratos tipicos da inddstria
do 6leo e gis e maritimo. E uma forma de gerenciar riscos
e responsabilidades entre as partes envolvidas nestes
tipos de contrato. O Objetivo deste artigo é explorar o que
& a alocacio de responsabilidade "knock for knock”, suas
caracteristicas, vantagens e desvantagens. bem como
sua aplicagao jurisdicional.

Introducio

A alocacio de responsabilidade "knock for knock” € uma
estratégia na qual cada parte envolvida no contrato
concorda em ser responsiavel por seus praprios prejuizos
e riscos, independentemente de quem seja culpado pelo
{121110, ol SEjﬂ, cada parte arca com o0s custos referentes
aos danos ou perdas que ocorrem durante a execuciao do
contrato. Fsse conceito € especialmente relevante na
indistria maritima onde os riscos sio elevados e as partes
buscam limitar a incerteza juridica.

Caracteristicas da Alocaciao de Responsabilidade
"Knock for Knock" e sua aplicabilidade na pratica

1.Contrato: Todas as partes envolvidas no contrato
devermn concordar com os termos de alocacgio de respon-
sabilidade "knock for knock”, através de cliusulas

contratuais especificas. Normalmente temos tais
cliusulas nos contratos de afretamento de embarcacies
nos modelos casco nu ou por tempo.

2. Responsabilidade Limitada e reducio de litigios:
Cada parte concorda contratualmente em ser responsid-
vel apenas pelos danos causados a seu pessoal, proprie-
dade e equipamento, independentemente de quem
causou o dano. Isso limita a exposicio a riscos desconhe-
cidos e normatiza a relagio das partes nao importa o
tamanho de cada uma. Além disso, reduz significativa-
mente a quantidade de agdes judiciais, considerando que
as partes envolvidas nio precisam entrar com acies
judiciais complexas para discutir de quem € culpado pelo
dano.

3.5eguros: As partes costumarm ser obrigadas contra-
tualmente a manter seguros adequados e especificos
para cobrir os seus proprios prejuizos, promovendo-se,
assim, a mitigacio de riscos financeiros. Um tipo de
seguro muito comum na inddstria maritima € o seguro
P&l, ou Protecao e Indenizacio (Protection and
Indemmnity), gque € um tipo de seguro maritimo que
oferece cobertura para responsahbilidade civil de proprie-
tirios e operadores de navios, Ele protege contra uma
variedade de riscos, incluindo danos a terceiros, polui-
cido, lesbes pessoais e perdas de carga. O seguro P&]

* Head do Departamento Juridico do Gropo OceanPact
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[myerhis

complementa o seguro de casco e miquinas, que cobre
danos ao proprio navio, e & essencial para empresas de
navegacio ¢ proprietirios de navios para lidar com os
custos associados a acidentes e responsabilidades legais
no setor maritimo.

4.Excecoes a cliusula knock for knock: Em alguns
casos, € estipulado excegbes para negligéneia grave ou
ma conduta intencional. Nestas hipdteses, cada parte
culpada ainda pode ser responsivel pelos danos e
prejuizos comprovadamente causados,

Vantagens da Alocacio de Responsabilidade
"Knock for Knock-

(i} Simplicidade e agilidade na tomada de decisiao:
Simplifica a determinacio de responsabilidade em
caso de incidentes, minimiza os custos associados a
investigacoes extensas e disputas judiciais, pois nio
hid a necessidade de aguardar a investigagio para
determinar de quem é o culpado.

(ii) Gestao de Riscos: Ajuda as partes a gerenciar
riscos de forma mais eficaz, tornando mais ficil
estimar os custos envolvidos em caso de problemas.

Desvantagens da Alocacao de Responsabilidade
"Knock for Knock"

(i} Sentimento de injustica: Pode ser visto como
injusto quando uma parte que nio ¢ “culpada” pelos
danos acaba arcando com os custos referentes
daquela situacio.

(ii) Complexidade de Implementagio: A alocacio
"knock for knock" deve ser redigida com toda a
clareza no contrato para evitar ambiguidades ou
situacoes que ndo tenham sido mapeadas,

Aplicacao Jurisdicional

A aplicacio da alocacio de responsabilidade "knock Tor
knock” pode variar de uma jurisdicido para outra. Em
algumas jurisdigoes, cliusulas contratuais que limitam a
responsabilidade podem ser consideradas invilidas.
Portanto, € crucial que as partes entendam as leis locais e
ada prem seus contratos,
Mo Brasil, o tema nio é uninime pelo judiciirio e os
precedentes que existem nio sio especilicamente sobre
as clausulas "knock for knock”, mas sim sobre a validade
de cliusulas de nao indenizar, em especial do Superior
Tribunal de Justica, conforme abaixo:
"Wada impede, desse modo, a insercdo da
chamada cldusula de ndo indenizar, ou cldusu-
la de irresponsabilidade, como preferem
alguns, valendo conferir, guanto a validade das

clausulas contratuais dessa natureza, os
ensinamentos de José de Aguiar Dias (in
Cliausula de Ndao-indenizar: Chamada
Clausula de Irresponsabilidade. 4 ed., rev.,
Rio de Janeiro: Forense, 1980, pigs. 40 e 43):
"Intervindo no contrato, para afastar o efeito
do inadimplemento, ou declarada, generica-
mente, em face de obrigacdo legal, para
suprimir o resultado da infracdo, a cldusula,
em gualgquer caso, ¢ emanacdo da liberdade
de contratar, em cujos limites se fixa rigoro-
samente a sua validade. (...) Sdo as cldusulas
de ndao-indenizar, portanto, sempre wvilidas,
desde que ndo ofendam a ordem piiblica e os
bons costumes. Como dissemos, ndo had
novidade alguma, nem exigéncia especial
com relacdo a elas, para terem eficdcia. As
condicoes em que se consideram estipulacoes
licitas sdo exigidas para qualquer contrato
ou ato juridico: capacidade das partes, objeto
licito, forma prescrita em lei, regquisitos de
solenidade, consentimento ou acordo de
vontades." (Recurso Especial n® 1.169.108 — DF,
STJ)

Assim, apesar da cliusula "knock for knock" ser
hastante utilizada nos contratos da indistria maritima,
ainda nio foi apreciada pela jurisprudéncia brasileira.
De qualquer forma, os entendimentos doutrindrios e
jurisprudenciais disponiveis sobre as cliusulas
contratuais de ndo indenizar, logicamente apliciveis
as cliusulas "knock for knock”, indicam, s.m.j, sua
compatibilidade com o ordenamento juridico, ressal-
vados, possivelmente, os casos de conduta dolosa e
culpa grave, aos quais os especialistas tém se mostrado
contrarios.

Conclusao

A alocacio de responsabilidade "knock for knock” é
uma estratégia eficaz para gerenciar riscos e responsa-
hilidades em contratos complexos, como os contalos
maritimos. No entanto, sua aplicagio requer uma
compreensao completa das implicacoes legais e uma
redacio cuidadosa e transparente do contrato, As
partes envolvidas devem buscar orientacio juridica
por advogados especializados e considerar as leis locais
ao adotar essa abordagem. Em dltima andlise, a
alocacao de responsabilidade "knock for knock” pode
ser uma ferramenta valiosa para reducao de litigios no
judiciario e, para tanto, os tribunais do Brasil devem,
sempre que acionados, declarar vilidos a alocagio de
riscos definida pelas partes nos seus contratos,
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Artigos

O risco de

dano reverw'-""hl.p

cautelar de
embarcag:oes

Luis Felipe Galante®

Questido que por vezes suscita controvérsias em
sede de providéncias cautelares visando a embargar
ou deter a saida de embarcacoes de portos nacionais
vem a ser a possibilidade de dano reverso. A raiz das
divergéncias se poe a nu na medida em que possa sur-
gir a percepcao, pelo julgador, de uma significativa
desproporgao entre, de um lado, o valor da embarca-
¢aoa ser embargada ou detida, bem assim os eventuais
compromissos comerciais que seu operador tenha
assumido com terceiros, e, de outro, o montante do
direito de crédito que se pretende acautelar através da
medida provisoria de urgénecia. Em circunstincias que
tais, de quais os parametros ou métricas deve se socor-
rer ojuiz ao apreciar a questao ?

O tema €, sem duvida, relevante e convida a refle-
Xao.

O conceito de dane reverso tem como objeto os
efeitos inversos do eventual deferimento de uma pro-
vidéncia cautelar. Genericamente falando, ha de admi-
tir-se como premissa nao ser incomum  até ao contra-
rio mostra-se previsivel que a decretacio de medida
constritiva de indole cautelar cause algum tipo de

transtorno a esfera juridica do sujeito passivo, devi-
do 4 limitacao que impoe 4 sua liberdade de acao.
Esse efeito desfavordvel da ordem liminar sobre
sobre seu destinatirio nada mais é do que o denomi-
nado de dano reverso. O dano reverso em si, €, pois,
em principio, aceito como uma contingéncia possi-
vel e até normal das tutelas cautelares.

Se, contudo, na implementacio da providéncia
cautelar, os transtornos ou efeitos negativos advin-
dos ao réu, traduzidos em danos de dificil ou impos-
sivel reparacao, possam se mostrar mais intensos do
que o dano que se deseja evitar ao autor da medida,
ai o fenémeno do dano reverso passa a ser conside-
rado processualmente indesejavel, patologico, uma
condicdao obstativa para o deferimento ou manu-
tencao da tutela cautelar. Rotulando tal circunstan-
cia, consagrou-se na doutrina e jurisprudéncia naci-
onais a denominagio desse efeito patologico como
“periculum in mora reverso”™

Nao é tarefa sempre simples aquilatar, nas situa-
coes concretas, no confronto dos interesses antago-
nicos de autor e réu que estao em jogo, se o risco de

“Mestre em Direito Privado. Membro Titular do Comité Maritime International. Coordenador e Professor da UER] no Curso de Pos-Graduacio de
Direito Maritimo, Presidente da ABDM - Associacio Brasileira de Direito Maritimo,
- O rermo parece se dever, Iniclalmente a REIS FRIEDE na sua obra Aspectos Fundamentais das Medidas Liminares em Mandado de Seguranga, Acdo

Catelor, Agdo Civil Pablica ¢ Apdo Popular, 1% edicio, 1993, p. 106
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dano ao réu possa vir a ser mais intenso do que o dano
a ser sofrido pelo autor caso a providéncia cautelar nao
seja decretada. Nessa tarefa, o juiz, evidentemente,
deveri guiar sua decisio conforme os parametros do
principio da proporcionalidade.

O principio da proporcionalidade, enquanto ele-
mento balizador da acao judicial diante do confronto
de interesses antagonicos, reclama a ponderacao de
trés caracteristicas, segundo ji tradicional no nosso
direito, a saber: (i) adequacdo, isto €, se a providéncia a
ser tomada mostra-se apta a atingir os objetivos pre-
tendidos; (i) necessidade ou exigibilidade, que impoe
a verificacdo da inexisténcia de meio menos gravoso
para o atingimento dos fins visados: (iii) proporcionali-
dade em sentido estrito, no sentido de que as vanta-
gens que a medida trard devem superar as desvanta-
gens’,

Finalmente, situacao juridica de todo indesejdvel
em sede cautelar é a de conflito insuperivel entre
expectativas de riscos graves a interesses do requeren-
te e do requerido, guando ambos os interesses sio
igualmente dignos de protecio, a implicar, no final das
contas, em integral sacrificio de um deles em prol da
preservacao do outro. O juiz, ao apreciar e eventual-
mente conceder protecio cautelar deve, mediante os
amplos meios colocados ao seu dispor por meio do art.
297 do CPC, buscar solucio equilibrada. E seu dever
tentar evitar que um dos legitimos direitos colidentes,
por escolha sua, seja integralmente imolado para a
salvaguarda de outro que lhe faz contraponto. Somen-
te pode o juiz se conformar com tal situacgio se ndo
houver alternativa juridicamente possivel, posto que,
entao, o sacrificio decorre niao da vontade do juiz, mas
sim da prapria natureza das coisas’.

Feitas essas consideracoes de cariter geral, é
momento de verificar como elas se aplicam a realidade
especifica e peculiar das tutelas de embargo ou deten-
¢ao de embarcagies'.

O conlronto entre direitos colidentes em matéria

de embargo ou detencio cautelar de embarcacoes se
did habitualmente a partir da tensio entre dois impor-
tantes principios gerais do Direito Maritimo, a saber, o
principio do cumprimento da viagem marilima e o
principio da garantia’. Conforme ji anotiramos em
obra HIlECI’i{H'T, encontram-se ambos em constante
contraposicao, limitando-se reciprocamente, em
maior ou menor extensio, segundo as escolhas de
cada ordenamento juridico.

As percepgoes da casuistica judicial quanto a possi-
vel periculum in mora reverso decorrente do embar-
go/detencao de embarcacoes costumam girar em
torno de dois eixos principais: (a) o prejuizo que a para-
lisacio causa ao proprio operador ou afretador da
embarcagao, ou aos terceiros de boa-fé que contam
com o cumprimento dos compromissos comerciais do
navio efou (b) eventual desproporcio significativa
entre o valor de crédito que seria acautelado e o valor
da embarcacio embargada ou detida.

Como se pode perceber, em ambas as situacoes a
ponderacio dos interesses em jogo em termos de pro-
porcionalidade, aponta, inequivocamente, para a ade-
quacdo da pretendida medida de embargo ou deten-
cdo, visto que a permanéncia da embarcacio na juris-
dicao local mostra-se efetivamente apta a alcancar o
fim de assegurar a efetividade de cumprimento de
eventual sentenga condenatdria a pagar quantia certa,
Porém, dividas podem residir quanto 4 necessida-
de/exigibilidade, e, sobretudo, a proporcionalidade em
sentido estrito da providéncia, caso se dirija o olhar
para (i) o risco de prejuizos ao requerido e a terceiros
por conta do impedimento da embarcacio em prosse-
guir com sua viagem ou (ii) para eventual disparidade
entre o crédito a ser tutelado cautelarmente e o valor
da embarcagio a ser paralisada acaso concedida a
medida. Nesses dois cendrios, por vezes emerge uma
percepcao de que a medida se afiguraria por demais

2- 14 extensa bibliografia nacional sobre as origens e contendo do principio da proporcionalidade tal como adotado no Direito brasileiro. Por todos,
impartante referir a BARROSO, Luis Roberto, Interpretagido e aplicagdo da Constituigdo, 4% ed., p-2235-224,
3- Consideracoes semelhantes ao do texto podem ser encontradas também em ZAVASCEI, Teard Albino, Amlecipacdo de Tutela, 2 ed., p. 98, a propdsito das
tutelas satisfativas, mas que identicamente se aplicam ao presente contexto da colisio de direitos na esfera das tutelas cautelares. Identicamente, DIDIER
JR., Fredie (em coautoria com BRAGA, Paula Sarno e OLIVEIRA, Rafael Alexandria de), Curse de Direito Processual Civil, vol. 2, 107 ed., p-G01-602
4- No texto eslamos nos coupando somente da hipdtese de embargo ou detencio de embarcacdo estrangeira, diante da possibilidade de sua saida de dguas
nacionais sem que os credores disponbam de outro patrimanio do potencial devedor no pais gue possa assegurar o cuomprimento de eventoal sentenga
condenatiria a pagar quantia certa, O embargo ou detengio de embarcacies nacionais segue tratamento diverso, porquanto seus proprietavios
normalmente dispoem de patrimdnio no pals (contas bancirias, imdvels etc) aptos a garantir o cumprimento de sentencas condenatdrias,
3 Vem enunciado em diversas disposicoes do Codigo Comercial, tal como nos arts. G13 e G14. Fsse principio geral manifesta-se, em sua dimensio
processual, nos arts, 479 a 483 do mesmo Cadigo Comercial € noant. 864 do CPC, todos buscando restringir os efeitos negativos de constrigies judiciais sohre
a realizacio das viagens marftimas, a fim de que estas possam ser concluidas e assim cumpridos compromissos comerciais com terceims,
G- Este principio decorre do reconhecimento de que a atividade da navegacio enfrenta riscos intensos, e gue tais riscos, porgue associados & mobilidade
inerente aos navios, torma esse patrimanio volitil e inseguro para os respectivos credores, a impor, se necessdirio, sua apreensio até que os devedores prestem
outras garantias aptas a assegurar a efetividade das agdes de cobranca dos créditos. O principio da garantia vai manifestado em muitos preceitos legais, comao,
exemplificativamente, nas disposicoes do Chdigo Comercial sobre embargo ou detengio de embarcacies (aves. 479/483) e embargo de cargas (arts. 527, GOA
e G189}, bem assim noart, 12, § 1%, incise D da Lei n® 7, 203/84 sobre Assisténcia e Salvamento,
T- GALANTE, Luis Felipe, O embargo de embarcagies no novo CPC, Revistada EMER], ed. Especial, v. 19, n. 74, p. 108-110,
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oravosa e de que as desvantagens na decretacio da
medida superariam suas vantagens, tudo isso a
desembocar no indeferimento do pedido cautelar.

Nesse contexto, surgem alguns precedentes onde
a medida se vé denegada exatamente sob o fundamen-
to da desproporcionalidade.

Assim, no acdordio proferido pela 21* Caimara de
Direito Privado do TJ-5P no Agravo de Instrumento n®
0033119-69.2011.8.26.0000, Rel. Des. Virgilio de Oli-
veira Junior, foi denegado pedido de arresto, dentre
outras razdes, porque a divida a ser acautelada monta-
ria a R$ 135.985,79, o que nao cumpria “com a justa
proporcionalidade” em face do valor do navio a ser alvo
da medida. Respaldando-se, alids, nesse mesmo julgado
paulista, o TJ-R] no julgamento do Aglnt n” 0023143-
81.2021.8.19.0000, Rel. Des. Wagner Cinelli de Paula
Freitas, negou medida de embargo de embarcacio
estrangeira por divida originaria de R% 33.000,00, ano-
tando tratar-se de provimento “manifestamente despro-
porcional ao fim colimado, ferindo, pois, o principio da
proporeionalidade”. Ja a 12* Camara Civel do TJ-RS no
Agravo de Instrumento 70007387806, Rel. Des. Orlan-
do Hermann Junior, ignalmente indeferiu tutela de
embargo incluindo na motivacio que “prejuizos maio-
res decorreriam da constricdo do navio, que ficaria
impedido de completar sua rota™.

Como se percebe, em todos esses julgados os res-
pectivos julgadores adotaram aquela perspectiva nlti-
ma, extrema, acima mencionada, de estarem diante
de uma colisdo irremedidvel entre direitos conflitan-
tes, dai impondo-se o sacrificio integral de um como
unico expediente para a sobrevivéncia do outro.

Mas essa perspectiva de irremediivel colisio de
direitos mostrava-se justificivel? Por conseguinte, o
indeferimento dos pedidos de tutela de urgéncia era,
de fato, a inica solucdes cabivel? Essa a questao cen-
tral a se perquirir.

Sem entrar em consideracoes juridicas outras’
para focar tio somente na dita percepcio de um cho-
gue sem remédio entre direitos igualmente dignos de
preservacao, chama a atencio, nos julgados em ques-
tao, a auséncia de qualquer alusio a possibilidade de
substituicao, pelo requerido, da providéncia de
embargo/detencao por caugdo ou outra garantia como
alternativa menos gravosa a sua escolha.

Em matéria de embargo ou detencao de embarca-
goes longa é a tradigio na nossa praxe judicidria de o
pedido de tutela cautelar ja vir posto pelo requerente
no sentido de que seja concedida a ordem paralisando
a saida da nave do porto ou local onde esteja, até gue
seja prestada caugdo ou outra gavantia idomea, apta a
assegurar a eficicia de eventual sentenca condenato-
ria contra o requerido estrangeiro. Mas mesmo se o
pedido ndo vier porventura formulado nesses termos,
sempre caberd ao juiz, com base nos amplissimos pode-
res cautelares conferidos pelo art. 301 do CPC", facul-
tar a substituicio da embarcaciao por outra garantia
adequada a tornar seguro o futuro cumprimento de
sentenca condenatoria'’.

Facultada ab initio, por requerimento do autor ou
pelojuiz de oficio, a substituicao do embargo/detencao
da embarcacio por outra garantia idonea e eficiente,
porém menos gravosa, forcoso é convir que entao fica
equacionada a questio da providéncia cautelar sob o
prisma da proporcionalidade. A medida se revelard
sem duvida adequada, pois a apta a atingir o objetivo
de impedir a iminente saida da nave de territdrio naci-
onal sem deixar patriménio que responda por eventual
condenacao a pagar quantia certa. Também estard
atendido o pressuposto da necessidade ou exigibilida-
de, pois o finico meio urgente capaz de conjurar o peri-
go a efetividade do processo €, de fato, o imediato impe-
dimento de saida da embarcacio, sendo que a partir do
instante em que a providéncia estiver efetivada ela

8- Towlos esses julgados contemplavam outras razies de decidic além do pericalam in mora reverso. Mas sobressai neles o peso que também atribuiram ao
Argumento

0. Certas consideragies constantes dos acdrdaos nos parecem em s mesmas juridicamente questdondveis. Assim, a preccupacio preferencial com os
interesses de tereeiros ignora a mudanca do eixo valorativo do Direito Maritimo, positivada em normas posteriores ao Codigo Comercial de 1850 e sancionadas
pela jurisprudéncia dos nossos tribunais, em prol dos credores do navio, agentes econdmicos importantes da indastria da navegagio e do crédite naval, ainda
que com sacrificio, em certa extensio, dos direitos dos interessados na conclusio da viagem maritima {conforme ja salientaramos em estudo anterior, O
entbargo de embarcagies e nove CPC, po LI 122 De outre lado, mostra-se complicado negar a certos credores a protecao cautelar acessivel aos demais
simplesmente a partir do valor de menor monta dos créditos a serem tutelados, Todoes os direitos merecem, de forma democritica, semelhante protegio
qualitativa da ordem juridica pois, de outro modo, estariamos admitindo uma justica menos efetiva para os pequenos créditos |, ndo sendo juridicamente
admissivel o sacrilicio de direitos somente por serem de expressio ccondmica "menom” ou “inferdor” comparativamente com a embarcacio a ser objeto da
constrigio, seja li o que afinal se possa considerar como “menor” ou “inferior”.

10- "Art. 301, A tutela de wrgéncia de natureza cantelor pode ser efetivada mediante arresto, sequestro, arrolamento de bens, registro de protesto contra
alienagido de bem e qualguer oulra medida iddnea para asseguracde do diveito”,

11- Mo CPCde 1973 havia a regra expressa constante do art. 805 autorizando a substituicio da medida por caugio ou outra garantia menos gravosa. A despeito
de ndo existir regra equivalente no atual CPC, ndo ha divida de que a possibilidade se insere dentro dos poderes conferidos ao juiz pelo art, 301 ora vigente, No
mesme senlido, apenas entendendo que a substilulcioe dependeria de provocacio do requerido, MARTING FILHO, Marcos Simdes, Embargo de navio: valor
du garantio fivanceirg substitntiv, Revista de Processo 276, p-393/394, sic: “No CPC201 5 ndo existe regra expressa auforizando a substitnicdo do bew solire
o gl recain o ewbargo, entretanto, nio parece haver divida de gue uma vez demonstrado pelo réu que owtra garantic (e sevd menos gravosa ¢ tdo bem guanto
o prapriowavio possa garantir fulura e eventual execucdo por expropriacdo, a sabstitulcdo deverd serantorizada .
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poderd ser prontamente substituida por outra garantia
IMCETH0s Eravirsd a réu e ans seus curnprmr]iﬁ.*;:}s Corm
terceiros, E, por tiltimo, a medida se mostrara propor-
cional em sentido estrito, posto que eventual dispari-
dade entre o crédito sendo perseguido e o valor da
embarcagio poderd ser eliminada por meio da oferta
de garantia substituta, facultada ao réu, proporcional
ao montante do crédito”,

E hé, registre-se, amplo leque de alternativas para
efetuar a substituicio em questio: depésito em dinhei-
ro, fianga bancdria, seguro-fianga judicial, cartas de
garantias de terceiros etc. Deve ser relembrado, adema-
is, que o métier da navegacio esti bastante acostumado
a aceitar cartas de garantia dos seguradores de respon-
sabilidade civil dos armadores/transportadores mariti-
mos (Clubes de P&I), as quais normalmente tém custo
zero para os segurados. Portanto, mais uma garantia
viavel, de rapida obtencio e sem custo paraoréu’”.

E em qualquer situacio sao deixadas ao priprio
devedor tanto a avaliacao do possivel transtorno decor-
rente da eventual desproporcionalidade da medida,
como tambhém, se entendé-la desproporcional, a pron-
ta solucao de reequilibrio mediante a faculdade de
pedido de substituicio da garantia por outra idonea e
menos gravosa para si. Mediante a simples concessiao
dessa faculdade ao réu, o juiz, no exercicio dos seus
poderes cautelares, consegue contornar a indesejivel
situagdo limite de ter que sacrificar integralmente
gualquer dos interesses contrapostos (efetividade do
processo x menor onerosidade contra o devedor),
ambos igualmente dignos de atencio.

Diante dessas consideracoes e de maneira geral,
denegar pedido de embargo/detencao de embarcacio,
devidamente fundamentado quanto aos pressupostos
para sua concessio, ao argumento de desproporciona-

lidade do dano reverso, sem o emprego do recurso
prerrogativa de substituicao da garantia, mostra-se,
em principio, com todas as vénias devidas, uma equi-
vocada aplicacao do principio da proporcionalidade,
contriria aos seus proprios pressupostos,

Alids, a majoritiria jurisprudéncia nacional na
matéria aponta, ao invés, para o correto caminho,
podendo ser citadas, a titulo exemplificativo, decisoes
como a do TJ-SC no caso da embarcacao “Master Pre-
tos”" e do TJ-R] com relacio ao navio “Nordstar””. A
mais emblematica de todas vem a ser, contudo, o acdr-
dao do T]J-SP na colisao do navio estrangeiro “Yusho
Regulus” com um terminal local, causando extensas
avarias aos equipamentos portudrios e aos exportado-
res que utilizavam essas instalacoes portudrias para o
escoamento dos seus produtos, tendo o navio perma-
necido embargado por cerca de oito meses no porto de
Santos, com carga de graos a bordo destinados 4 expor-
tacdo, até finalmente concordar em prestar cauciao
idénea, e, assim, ficar liberado para zarpar'”.

E principio universal de direito maritimo que as
embarcagoes respondem com seu corpo pelos privilé-
gios maritimos que as gravam. Também é fato sabido e
admitido que os navios constituem a nica garantia
dos credores naqueles locais onde os proprietirios nio
detém outros patriménios com que assegurar o cunl-
primento de suas responsabilidades legais. Dai, seja
por um desses motivos ou ja por ambos, sujeitam-se as
embarcacoes a medidas de constricio mundo afora,
sob os mais diferentes sistemas juridicos. Todos esses
sido riscos conhecidos e inerentes a navegacio moder-
na. Se o empresario da navegacio nao dispoe de meios
minimos e eficientes para lidar com os riscos normais
de sua propria atividade, garantindo suas responsabili-
dades, sequer através dos mecanismos de seguro sem

12- E, note-se, guanto maior a desproporcionalidade entre o crddito reclamado e ovalor do navio, tho menor serd a garantia substituta a ser colocada pelo réu,
tornando injustificivel a recusa de sua prestagio, O argumento baseado na modicidade do crédito reclamado, que € por vezes utilizado para justificar a
denegacio da medida, constitui, em verdade, raciocinio adequado a justificar o inverso: como relutar o Judiciirio em decretar ou manter o embargo de
cmbarcaghes por valores relativamente madicos, quando o réu se agarra unicamente ao argumento de uma desproporcionalidade, de resto se furtando a
prover sequer wma garantia substituta madica ou mesmo de pequena monta, proporcional ac crédito reclamade. Essa conduta nao encontra respaldo nos
principios da efetividade (art. 4%, CPC) e da colaboragio processual (idem, are, ™).

13- Também enfatizando esse ponto, ANJOS, 1. Haroldo dos e GOMES, Carlos Rubens Caminha, Curse de Diveito Maritimo, p. 161, MARTING, Eliane M.
Octaviano, Curso de Direito Maritimo, vol. 111 p. 675 e DPAVILA, André Luiz Bettega, Arresto cantelar de navio, in Direito Maritimo Made in Brazil, p-246.

14- *Agido cantelar Inominada. Decisdo detendo navio estrangeine no porto qié gue preste cougdo parg garantio de ressarcinrento de danos que tevia cousade
et instalacies portudrias. Despacho fnsuscetivel de repavo, prolatade, mesne, com pradéncia ¢ equilibrio, els gue, havendo fundadas razdes indicalivas da
responsahilidade do navio pelos danos, vindo a zarpar do porto e tomando o rumo de dguas internaeiomiis, ¢ sem que Seus responsdveis possiam agui bens
sobre o5 quais possa recair a execugdo, ¢ muito provdvel ndo mais retorne qo pais, com sérios riscos ao crédite do prejudicadn (... Agravo desprovido.” (27
Camara de Direlto Comercial, Agravo de Instrumento 8.944, Rel. Des. Jodo José Schaeler, julg, 11/08/1994 — grilos nossos).

15- “DIREITO COMERCIAL E PROCESSUAL CIVIL, MEDIDA CAUTELAR EQUIVALENTE AQ ARRESTO, NAVIQ ESTRANGEIRO QUE COLIDE COM
TERMINAL PORTUARIO. ACAO CAUTELAR QUE BUSCA OBTER GARANTIA DE RESSARCIMENTO. SAIDA IMINENTE DO NAVIO DO TERRITORIO
NACIONAL., EFEITOS. Cabdvel a concessdo de medida Uniinar para compeliv o armador ¢ o operador do navio estrangeire @ cauclonaren o julzo para
garintin de eventugis prejuizos cousados por colisdo do wavio ao termina portudrio, independenfemente da existéncia de Htulo execubive gue autorize o
arresto, Principio fundamental da gorantio oo vesultado prdtico da agdo, Provimento parcial do recurso para deferiv @ medida, impedindeo a concessdo de
presse de saida do navio do porto, enguanto ndo prestada cougdo iddnea”™ (13° Camara Civel - AL 2007.002.335534- Hel. Des. Arthur Eduardo Ferreira - julg,
Em 0270472008 — grifos nossos).

16i- Agravos de Instrumento 0219365-42, 2012 8, 26.0000 e 0232562-64,201 2.8, 26,0000, julgados pela 3° Cimara de Direito Privado, em 150172003, Rel.

Des, Egidio Giacoia, decishes uninimes.
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custo financeiro algum amplamente disponiveis no
mercado e indispensdveis a quem atua no ramo, entao
isso constitui real motivo de preocupacio sob o ponto
de vista juridico 4 efetividade das decisoes judiciais.

FEm tais circunstincias, de duas, uma: ou os inte-
resses do navio mostram-se de fato insolventes, dai
justificando-se a imperiosa necessidade de constrigio
da nave para a protecao do credor, ou entio os réus
simplesmente mantém a firme determinacio de, a
qualquer custo, dificultar a realizacao da garantia
[J‘i.l[l'i] nonial ao l.'.'l'Lf(I[]l'1 contando que o agravamento de
sua situacdo por escolha propria possa equivocada-
mente sensibilizar algum juiz, afinal, a liberar a embar-
cacao independentemente de caucio. A hipotese tlti-
ma, a toda a evidéncia, nao pode merecer guarida da
ordem juridica.

Tomar decisdes que mantenham em equilibrio,
comm justica, os interesses conflitantes de um processo,
sabemos todos, € tarefa espinhosa, dificil, especial-
mente quando se trata de tutela cautelar. Reside nas
dificuldades das escolhas a serem assim feitas, em boa
medida, tanto a miséria como a grandeza da arte de
julgar. Mas o adequado emprego do principio da pro-
porcionalidade em matéria de embargo ou detengio
de embarcacoes proporciona ao juiz, em sede cautelar,
a possibilidade de uma rara ocasido decisoria equani-
me, sem o0s tormentos das escolhas extremas.
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A Necessidade de Comprovacao do

brino Porto®

Fernando

Introducao

I© comum na Justica brasileira acio de ressarci-
mento — na maioria das vezes deflagrada por segura-
dora sub-rogada nos direitos do consignatirio-
segurado — em face de transportador maritimo em
decorréncia de falta de mercadoria transportada a
granel em navio especializado, denominado granelei-
ro, porque constatado no porto de destino quantidade
menor descarregada do que aquela carregada e decla-
rada no conhecimento de transporte .

A teor do que dispoem o artigo 3%, § 2", do Decreto-
Lei n® 116/1967 e o artigo 750 do Caodigo Civil, a res-
ponsabilidade do transportador maritimo se inicia com
o embarque da mercadoria a bordo do navio e se
encerra em momento especitico no porto de destino.

Usualmente nessas acoes ressarcitorias a peticio
inicial é acompanhada de certidio do porto que infor-
ma a quantidade descarregada, a qual é emitida a par-
tir de pesagem, feita por balanca dentro das dependén-
cias do porto, de caminhio que recebe a mercadoria e
a transporta para seu destino final. HA quantidade
expressiva de decisoes judiciais desconsiderando as
medigoes realizadas a bordo, através do draft survey”
conduzido pelos interesses do navio em conjunto com
os interesses da carga, incluido aqui o operador por-

Nexo Causal nas A

tudrio, tanto no porto de carregamento quanto no de
descarga. Além disso, também é desprezado o draft
survey, quando realizado, pela Receita Federal do Bra-
sil de que trata a Instrugdo Normativa da Receita Fede-
ral do Brasil n® 2086 de 08.06.2022, que ¢ utilizado
para fins tributirios.

A confrontagao do que consta na certidao do porto
com o resultado do draft survey invariavelmente indi-
ca quantidades descarregadas diferentes, niao obstan-
te a técnica utilizada. FEsses nimeros podem variar
desde porque a balanca de porto nio é aferida com
frequéncia até porque algum item do draft survey nao
foi perfeitamente quantificado para o cileulo respecti-
vo. Essa diferenga traz como consequéncia a auséncia
de prova que comprove de forma absoluta que houve
{ou nao houve) falta de mercadoria, nio sendo inco-
mum a certidio do porto apontar falta e o draft survey
apontar em sentido oposto.

A mercadoria a granel tem como caracteristica a
perda (ou quebra) natural de peso, o que é reconheci-
do pelo Poder Judiciirio. No entanto, se observa fixa-
cao de percentuais diferentes dessa perda em suas
decisoes’.

O Cadigo Comercial, cuja sua Parte Segunda (Do
Comercio Maritimo) € a (inica ainda em vigor — talvez
com seus dias contados em razao Projeto de Lei do

*Advogado, Socio da Porto, Sampaio, Silva — Advogados, Socio da Shipping Consultoria, Professor de Direito Maritimo da Faculdade de Direito da
Universidade Federal Fluminense

1- O conhecimento de transporte “consiste em docwmento emitido pelo transportador para comprovagdo da conclusdo do contrato, do recebimento da
mercadorin e das condivies do fronsporte, Constitui titalo de crédito, embora impriprio, gozando dos principios caombidrios de literalidode, cartaloridade e
aqutononio” CARLOS ROBERTO GONCALVES, Direito civil brasileiro, volume 3: contratos e atos unilaterais - 15. ed. - Sio Paulo: Saraiva Educacio, 2018, p, 236,
2-Tem por objetivo calecular o pese da carga carregada ou descarregada no navio transportador.

- "Dispie sobre a prestagio de servigo de pericia para identificacio e quantificagio de mercadoria importada e a exportan, e regula o processo de
credenciamento de seus prestadores,” .

4- Neste sentido: TSP, Apelacio Civel 10257 14-10.2020.8.26.0562; Relator (a): Francisco Glaguinte; Orgioe Julgader: 137 Cimara de Diveito Privado; Foro
de Santos - 5° Yara Civel; Data do Julgamento: 1400/2022; Data de Registro: 140872022, e TISP, Apelacio Civel 10200640-73. 20198 26.0562; Relator (a):
Ana de Lourdes Coutinhe Silva da Fonseca; Orgao Julgador: 13* Camara de Direito Privado; Foro de Santos - 12° Vara Civel; Data do Julgamento: 04/02/2022;

Data de Registro: 04/02/2022)
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Senado 487/2013 que acabara por criar um novo Cadi-
go Comercial — ji dispunha a respeito da perda de
peso natural’, fixando, no entanto, percentual hoje
considerado excessivo, em razio da modernizacio do
transporte, dai aqueles definidos em decisdes judiciais.

O que se constata nessas acdes ressarcitarias, que
se baseiam na pesagem da mercadoria efetuada apos a
sua descarga, € a auséncia da necessaria afericao de
nexo causal, a comprovar que o transportador mariti-
mo foi o causador do dano — no caso, falta de merca-
doria —, cuja prova apresentada para o pleito respecti-
vo é a certidao do porto.

Sobre o nexo causal

A respeito da responsabilidade, decorrente de con-
trato, do transportador maritimo no transporte de coi-
sa, ha imimeras decisoes judiciais definindo-a como
objetiva, Para o efeito deste artigo, nao se discutird essa
responsabilidade, mas € feita uma pequena indagacao
para reflexdo: se comparados o artigo 734 sobre o
transporte de pessoas e o artign 749 sobre transporte de
coisas, ambos do Codigo Civil, poder-se-4 considerar
tratamento legal distinto entre uma situacio e outra,
indo da responsabilidade objetiva para a subjetiva?

De qualquer forma, qualquer que seja a responsa-
hilidade do transportar maritimo de coisa, mesmo se
considerada a objetiva, hd um dnus que cabe exclusi-

amente ao autor da acio que € o da demonstracio do
nexo causal.

Conforme leciona o professor Roger Silva Aguiar”,
“n principio geral firmado no art. 927, pardgrafo dini-
co, inicia-se com o conjuncdo quando, denotando que o
legislador acolhen o entendimento de que nem toda
atividade humana importa em "perigo’ para terceiros
com o cardter que he foi dado na terceira parte do parid-
grafo.”

O conceito de “atividade de risco” nao possui
exata definicio legal, ficando sujeito 4 construgao
doutrindria e jurisprudencial. A natureza da atividade
€ que ird determinar a sua maior propensao i ocorrén-
cia de acidentes, O risco que da margem a responsahi-
lidade ohjetiva nao é o habitual, inerente a qualquer
atividade. Deve haver a exposicio a um risco excepcio-
nal, proprio de atividades com elevado potencial ofen-
sivo — como € o caso, por exemplo, da fabricacio e

transporte de explosivos.

Na I Jornada de Direito Civil promovida pelo
Centro De Estudos Judicidrios Do Conselho Da Justi-
ca Federal, aprovou-se o Enunciado 38, que aponta
interessante critério para definicio dos riscos que dao
margem a responsabilidade objetiva, afirmando que
ela fica configurada “quando a atividade normalmente
desenvolvida pelo autor do dano causar a pessoa deter-
minada um dnus maior do que aos demais membros da
coletividade™.

Assim, pode-se indagar qual o risco excepcional
que o simples exercicio da atividade de transporte
maritimo de mercadorias poderia oferecer a coletivi-
dade? Parece dbvio que nio ha esse risco excepcional.
Sobre a releviancia do nexo causal e a impossibilidade
de se afastar a sua andlise em sede de responsahilidade
civil, leciona a professora Judith Martins-Costa

“Como se percebe, ai estd um pressuposto que
nao pode jamais ser afastado do instituto da res-
ponsabilidade civil, sob pena de esta se transfor-
mar em um jogo de azar, numa cega loteria. £,
talvez, de todos os pressupostos da responsabili-
dade, o mais perto ancorado na perspectiva moral
da acio humana, pois indica, primariamente,
quem responde pelo dano injusto que se causa
(imputacio subjetiva). Alei, porém, pode ampliar
este nexo, atribuindo a responsabilidade a quem
nao causou diretamente o dano, mas é tido, por
um nexo de imputacio, responsavel pela segu-
ranga, ou pela garantia, ou pelo risco (imputacio
objetiva). Portanto, a nogiao de nexo de causalida-
de nao é, ela também, uma nocdo naturalista,
mas normativa,”

Especificamente em relacio ao nexo causal, vigora
no Direito Civil a “teoria do dano diveto e imedialo” —
ignalmente conhecida por “teoria do nexo causal dive-
to e imediato” ou “teoria da interrupcdo do nexo cau-
sal™ —, positivada no atual artigo 403" do Cadigo Civil.
Segundo essa tese, reconhecendo-se a possibilidade
de virios fatores contribuirem para o resultado, elege-
se apenas aquele que se filia ao dano mediante uma
relacio de necessariedade. Na licio de Agostinho
Alvim", “¢ indenizdvel todo o dano que se filia a uma
causa, ainda que remota, desde que ela lhe seja causa
necessdria, por ndo existir outra que explique o mesmo

S-Videarts. 617e711.

fi- Roger Silva Aguiar, Responsabilidade civil objetiva- do risco i solidariedade. Sio Paulo: Editora Atlas, 2007, p, 50,
7= Judith Martins-Costa. Do Inadimplementoe das Obrigacoes, In: Comentarios ao Novo Codigo Civil, vol. 5, Tome 11, Sdlvie De Figueiredo Teixeira (Coord.),

Rio de Janeiro: Editora Forense, 2008, p. 196

#- Gisela Sampaio Da Cruz. O problema do nexo causal na responsahilidade civil, Rio de Janeiro: Editora Renovar, 2005, p, 96
9. Art, 403, Ainda que a inexecucio resulte de dolo do devedor, as perdas e danos s6 incluem os prejulzos efetivos e oz lucros cessantes por efeito dela direto e

imediato, sem prejuizo do disposto na lei processual,

10- Agostinho Alvim. Da inexecugio das obrigagies e suas consequéncias, 2% ed, Sio Paulo: Editora Saraiva, 1955, pp. 350/381
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dano”. Emigual sentido, Sérgio Cavalieri Filho'':

“(...) nao basta que o agente tenha praticado uma
conduta ilicita; tampouco que a vitima tenha
sofrido um dano. E preciso que esse dano tenha
sido causado pela conduta ilicita do agente, que
exista entre ambos uma necessiria relacio de
causa e eleito (... A relacio causal, portanto,
estabelece o vinculo entre um determinado com-
portamento e um evento, permitindo concluir,
com base nas leis naturais, se a acio ou omissao
do agente foi a causa do dano. Determina se o
resultado surge como consequéncia natural da
voluntiria conduta do agente. Em suma, o nexo
causal € um elemento o referencial entre a con-
duta e o resultado. Pode-se afirmar que o nexo
causal € elemento indispensivel em qualquer
espécie de responsabilidade civil. Pode haver res-
ponsabilidade sem culpa (...) mas nao pode haver
responsabilidade sem nexo causal (...). [No orde-
namento brasileiro] enquanto a teoria da equiva-
léncia das condigoes predomina na esfera penal,
a da causalidade adequada é a prevalecente na
arbita civil. Logo, em sede de responsabilidade
civil, nem todas as condicoes que concorrem para
o resultado sdo equivalentes (...), mas somente
aquela que foi a mais adequada a produzir con-
cretamente o resultado. Além de se indagar se
uma determinada condigio concorreu concreta-
mente para o evento, € ainda preciso apurar se,
em abstrato, ela era adequada a produzir aquele
efeito. Entre duas ou mais circunstancias que
concretamente concorreram para a producao do
resultado, causa adequada serd aquela que teve
interferéncia decisiva.”

Na hipotese de responsabilidade objetiva, ainda
assim afigura-se imprescindivel a demonstracio da
existéncia de "nexo de causalidade” apto a vincular o
dano efetivamente verificado ao comportamento de

quem se repute a condi¢ao de suposto agente causador,
para a respectiva configuragio do dever de indenizar”.

Embora certidao do porto relacionada a descarga
apresentada pelo autor da acao de ressarcimento indi-
que falta de mercadoria e outros documentos, como o
relatirio decorrente do draft survey, demonstrem em
sentido contririo, aquela certidio tem prevalecido para
se condenar o transportador maritimo. E desconsidera-
da a — muitas vezes clara — falha na descarga da mer-
cadoria, durante seu posterior transporte até a balanca
para pesagem ou da prépria pesagem, quando a res-
ponsabilidade sobre a mercadoria ja havia sido transfe-
rida do transportador maritimo ao operador portudrio.

I essa falha se confirma porque é certificado pelo
proprio operador portudrio em conjunto com os inte-
resses do navio e da carga, através do draft survey e de
vistoria dos pordes, o desembarque total da mercado-
ria. Dessa forma, em que pese eventualmente haver
falta de mercadoria é necessirio verificar onde, real-
mente, ocorreu e o que a ocasionou: se durante o
transporte maritimo, durante ou apos a descarga, ja
que o regular exercicio da atividade de empresa de
navegacao nao tem o condio de, por si sd, atrair a inad-
vertida aplicagio da teoria do risco integral.

Conclusao

Com efeito, o nexo de causalidade deve ser com-
provado, sendo indispensiavel que o autor desse tipo de
acio ressarcitoria demonstre a conduta do transporta-
dor maritimo que produziu o dano e a existéncia de
nexo de causalidade para sua responsabilizacao, em
conformidade com o artigo 927 e seu pardgrafo tinico,
do Cadigo Civil.

A simples alegacao de que o transportador mariti-
mo nao se desincumbiu corretamente de sua obriga-
cao contratual nao deve ser considerada suficiente
para o condenar na hipdtese de a falta da mercadoria,
ou melhor, a perda (ou quebra) natural de peso ser
superior aos percentuais aceitos judicialmente.

11- Sérgio Cavalieri Filho, Programa de Responsabilidade Civil, Sio Paulo: Edivora Malheiros, 5.% ed., pp. G53/69,

12- Messe sentido: "A imputacaoe de responsabilidade civil, ebjetiva ou subjetiva, supde a presenca de daols elementos de [ato (a conduta do agente € o
resultado danoso) e um elemento logico-normativo, o nexo causal (gue @ lagico, porgue consiste num elo referencial, numa relagao de pertencialidade,
entre oz elementos de fato; e é normativo, porque tem contornos € limites impostos pelo sistema de direito). “Ora, em nosso sistema, como resulta do
digposto no artigo 1.060 do Chodige Civil |art. 403 do CC2002), a teoria adotada quanto ao nexo causal é a teoria do dano direto e imediato, também
denominada teoria da interrupcio do nexo causal. Naoe obstante aguele dispositivo da codificacio civil diga respeito & impropriamente denominada
responsahbilidade contratual, aplica-se também i responsabilidade extracontratual, inclusive a objetiva (...), Essa teoria, como bem demaonstra Agostinho
Alvim (Da Inexecucio das Obrigaghes, 5* ed., n® 226, p. 370, Editora Saraiva, Sao Paulo, 1980, s admite o nexo de causalidade quando o dano é efeito
necessdrio de uma causa” (STE RE 1300764, 1* Turma, D de 07.08.92, Min. Moreiva Alves)." (RESP 719738058, RELATORMINISTRO TEOQRIALBING
FAVASCEIL 1* T, j. em 16092008). E ainda: Aglnt no AREsp 884.867/PR, Rel. Ministra MARIA ISABEL GALLOTTI, QUARTA TURMA, julgado em
22/05/2018, Dle 01/06/2018; REsp 1596081/PH. Rel. Ministro RICARDO VILLAS BOAS CUEVA, SEGUNDA SECAQ, julgado em 2310/2017, Dle
23/11/2017; RESP 1615487 1/DF RELATOR MINISTRO MARCO AURELIO BELLIZZE, 3* T, j. em 27/0%/2016; EDCL NO AGRG NO ARESP
700,643/ DF, RELATOR MINISTRO MARCO AURELIO BELLIZZE, 3 T, j. em 23/06/2016; TISP; Apelagiao Civel 1031736-26.2016.8 26.0562; Relator
ia): Roberte Mac Cracken; Orgio Julgador: 22° Camara de Direito Privado; Foro de Santos - 11* Vara Civel; Data do Julgamento: 27/08/2020; Data de
Registro: 15/09/2020; TJSP, Apelacio Civel 10G1006-38. 2018 8.26.0002; Relator (a): Jonize Sacchi de Olivelra; Orglo Julgador: 24* Cimara de Direito
Privado:; Foro Begional 11 - Santo Amare - 6% Vara Civel; Data do Julgamento: 132082020, Data de Begistro: 18/08/2020; TISP, entre outros.
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DL n° 1.455/1976: As Modif

e os limites recursais na figura

Carlos Prudénc
Ricardo Hen e Wehmuih®

RESUMO: O presente artigo, com utilizacao
de métodos de pesquisas bibliograficas, legislativas
e jurisprudenciais competentes, tem como princi-
pal objetivo esclarecer e analisar as modificacoes
legislativas sobre o procedimento administrativo
no caso de aplicacio da pena de perdimento de
mercadoria, de veiculo e de moeda aplicado pela
Secretaria da Receita Federal (RFB). Como tam-
bém, explicitar a garantia do duplo grau de jurisdi-
¢io no procedimento administrativo perante o
Centro de Julzamento de Penalidades Aduaneiras
(CEJUL), formado por Auditores-fiscais da RFB.

O Direito Aduaneiro tem com funcgio primor-
dial a tarefa de disciplinar a relacao entre o Estado
e a sociedade, decorrente do triafego de pessoas e
bens, com ou sem conotacio comercial, incum-

- i -

bindo-lhe, sobretudo, regulamentar as operacoes
de comércio exterior, no sentido de estabelecer
critérios e procedimentos a serem observados
pelos auditores-fiscais da RFB no sentido de defi-
nir as infracoes e prescrever as sancoes apliciveis.

Destarte, o tema de perdimento de mercadori-
as, veiculos e de moeda € recorrente em campo
priatico no territdrio nacional. Nessa toada, os
dados apresentados pela RFB informam que esta
realiza a destinacdo de aproximadamente R$ 3
hilhdes em mercadorias apreendidas anualmente,
armazenadas em mais de 200 recintos nos seus
érgios fazendarios'.

A pena de perdimento € uma espécie de sancio
administrativa-aduaneira que tem a finalidade de
coibir condutas que lesem os direitos a proprieda-

1- Presidente do IMB-5C, Ex-Presidente do TRE-5C. Coautor do liveo “Modernizagdo do Poder Judicidrio — A justica do future” (2003) e “Manual de

Compligree™ (2017, Inventor do Volo Eletrdnico.

2- Advogado (OABRSC 67 9390, Pas-Graduando em Direito Empresarial pela PUCRS. Pas-Graduando em Direito Processual Civil pela UFR]. MBEA em

formagio pela WIPO-UNIGE Summer School on Intellectual Property,

3- RECEITA FEDERAL DM BRASIL (RFB). hipsyfwgoy by receitafederal/pt-brfassuntos/noticias/ 2023/ agosto/brasil-aprimora-regras-sobre-

pena-te-perdimento-de-mercadoria-veiculo-e-moeda, 22 set, 2023,
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cacoes da Lel n° 14.165/2023

do perdimer
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de, o meio ambiente, 4 satide publica, dentre
outras que efetivam o bem comum estatal, com
fins & garantia dos fundamentos constitucionais
dispostos no artigo 1" da Carta Magna.

Conforme leciona o professor Heleno Térres’,
“...asanciao de perdimento de bens tem tanto cari-
ter de intervencio tipica de poder de policia quan-
to de modalidade de propria sancao tributdria”.

No cerne, a pena de perdimento € qualificada
pela doutrina como ... sancao administrativa,
prevista em lei (causa imediata), aplicada em
razao da pritica de atos ilicitos (causa mediata),
como o crime de contrabando ... ou de descami-
nho™.

Em ambito legislativo, complementa-se, que o
perdimento de bens e mercadorias estd prevista
em Decretos-Lei editados nas décadas de 1960
(DL 37/66) e 1970 (DL 1.455/76). Tais disposi-
¢oes normativas, com forca de Lei, foram expedi-
das pelo Poder Executivo, que exercia, de forma
predominante, a época, a atividade legiferante

imento adu

sobre o tema.

Com base no estudo acima, agora necessirio
discutir-se sobre as mudangas legislativas conti-
das na Lei n” 14.651/23, especialmente quanto a
introducio do duplo grau de jurisdicio ao procedi-
mento administrativo proprio, sendo hipdtese de
garantia constitucional do acesso jurisdicional
amplo (artigo 5°, inciso XXXV, da CRFB).

Anteriormente i Lei n® 14.651/23, o DL n"
1.455/76 (art. 27, § 4) dispunha que “... apos o
preparo, o processo |de perdimento| serd encami-
nhado ao Secretirio da Receita Federal que o sub-
meteri a decisio ao Ministro da Fazenda, em ins-
tancia tnica”.

Complementa-se ao raciocinio, salientar que o
rito em instincia Gnica presente no Decreto-Lei
n" 1.455/76 foi sempre visto e debatido pela dou-
trina como uma violacio ao contexto do principio
do devido processo constitucional e da legalidade
estrita.

Assim, configurou-se uma zona de penumbra

4- TORRES, Heleno Taveira. Grandes Questoes Atuais do Direito Tributdrio. SP: Dialética, 20006, v 10
G- SEIXAS FILHO, Aurélio Pintanga. Pena de Perdimento de Benz na Importagio e Seus Limites Constitucionais, SF; Dialética, 2006, v, 10
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entre a Constituigao e o Decreto-Lein® 1.455/76.

Tal violacio constitucional foi dirimida pela Lei
n” 14.651/23, qual obrigou 4 inclusio do duplo
grau de jurisdicio, da ampla defesa e contradito-
rio, elementos com status de carga fundamental,
previstos no artigo 5%, incisos XXXV, LIV e LV, da
CRFB.

Desta forma, salienta-se que a nova legislacio
implicard em maior uniformidade is decisdes, a
{im de possibilitar uma jurisprudéncia administra-
tiva mais acertada, bem como a efetividade e
garantia de melhor qualificacao da defesa admi-
nistrativa ou judicial dos contribuintes de forma
geral.

Especificamente, a Lein® 14.651/2023 incluiu
oartigo 27-D no Decreto-lei n® 1.455/1976 e dema-
is legislacoes competentes, quando positivou no
capul que “... na hipdtese de decisao de primeira
instancia desfavoravel ao autuado, caberd interpo-
sicdo de recurso 4 segunda instincia no prazo de
20 (vinte) dias, contados da ciéncia do autuado,
sem prejuizo da destinacio de mercadoria ou vei-
culo que trata o art. 28 deste Decreto-lei”.

A confluéncia de tal modificacio atualiza a
legislacao brasileira aos critérios previstos em acor-
dos internacionais, especialmente no que toca ao
Acordo sobre a Facilitacio do Comércio (AFC),
sendo que com a implementacio do direito ao
recurso contra a decisiao administrativa em prime-
ira instincia, o Brasil se alinha, portanto, as dire-
trizes da Organizacio Mundial do Comércio
(OMC) e da Convengao de Quito Revisada (CQR)
da Organizacio Mundial de Aduanas (OMA)".

Ressalta-se, que o Brasil se enquadrou aos
entendimentos constitucionais, os interesses do
contribuinte e as facilitacoes da Administraciao
Tributaria para fins de autoexecutoriedade dos
atos da administracio publica.

Em complemento, vale explicitar que tal legis-
lacao modificativa nio podera incidir em inconsti-
tucionalidade porgue complementa norma cons-
titucional de acesso amplo a jurisdicao, seja ela
administrativa ou judicial, pois atende os critérios
racionais legais para tanto.

Ademais, tal legislacio foi criada por 6rgao com-
petente, na forma dos artigos 20 e seguintes da

CRFB, confirmando-se a tese de que inexiste
falha legal ou hipétese de invalidacio constitucio-
nal, qual garante a uniformizacio das decisoes
administrativas e a maior qualidade na garantia
dos direitos, de forma direta. dos contribuintes e,
de maneira reflexiva, da Fazenda Nacional.

Tal legislacao confirmou o principio democra-
tico do direito ao devido processo legal aplicado
aos procedimentos de resolucao de conflitos que,
diga-se de passagem, niao se limitam aos civeis,
mas abrangem, também, os criminais, na medida
em que, mesmos estes, quando autorizados por
lei, sdo passiveis de serem resolvidos mediante
transacdo.

Além do mais, jdem 2019, a OAB/PR’ ja estava
se preocupando, por meio de sua Comissio de
Direito Tributario, quanto a falta de duplo grau de
jurisdicao para tais procedimentos em estudo,
visto que tal garantia estd atrelada aos demais prin-
cipios informadores do processo administrativo
fiscal, exigindo a aplicabilidade de todos os coman-
dos constitucionais.

Deste modo, a Lei em estudo somente veio a
ratificar o direito constitucional ao devido proces-
so legal, efetivando a qualidade das decisoes e o
resultado Gtil aos constituintes, qual espera-se
que tal norma seja efetivada perante o Ministério
do Estado da Fazenda, qual regulamentara o rito
administrativo de aplicacio e as competéncias de
julgamento das penas de perdimento de mercado-
ria, de veiculo e de moeda (art. 27-E do Decreto-
Lei n” 1.455/1976, incluida pela Lei n°
14.651/2023).

Em sintese, a lei em questao consolida o siste-
ma de procedimentos e garantias do devido pro-
cesso legal perante o sistema de padronizacio do
processo administrative sancionador aduaneiro,
efetivando assim, o reexame necessirio por distin-
tos julzadores em sede de instancia superior, ou
seja, nos Conselhos de Contribuintes, de modo a
ser aplicado e garantido o duplo grau de jurisdicao
por meio da reversibilidade dos julgamentos profe-
ridos em instincia de primeiro grau, assegurando
os direitos fundamentais e as garantias dos contri-
buintes e, em reflexo, os interesses fazendarios
proponentes,

G- SENADO FEDERAL. Lei atualiza regras para apreensao de mercadorias, hieps:Swww ] 2 senado leg br/noticias/ materias2023/08/24/ lei-atualiza-

regras-para-apreensao-de-mercadorias. 22 set. de 2023,

7- Comissio de Direito Tributirio, OABPR - Nota Técnica, Disponivel em: https:/www.conjur.com.br/dl/dirigentes-oab-pedem-manutencao, pdf

Acesso em: 22 set. 2023,
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Suspensao do Processo Judicial
para aguardar decisao do

Tribunal Maritimo

Guaraci de Campos Vianna o

A presente abordagem refere-se 4 importincia dos
acordios ou manifestacoes do Tribunal Maritimo
como prova téenica no Poder Judiciario,

Com efeito, a questio tem sido debatida nos Tribu-
nais do pais e, parece que tem sido colocada de forma
perfunctoria.

Destarte, procuramos aqui delimitar o dmbito de
atuacao do Tribunal Maritimo e esclarecer qual a sua
influéncia nas decisoes judiciais.

O Tribunal Maritimo & um drgio administrativo,
dotado de autonomia, vinculado & Marinha do Brasil -
e, assim, ao Ministério da Defesa -, coadjuvado pela
Procuradoria Especial da Marinha (PEM)", e auxiliar
do Poder Judiciirio, nao sendo, porém, dele parte inte-
grante por nio constar no rol doart, 92 da CF Sua com-
posicio, de acordo artico 2° da Lei 2180/54, por sete
julgadores’, que siao encarregados de, além de exercer
fungao administrativa referente a4 manutengio de
registros gerais navais, julgar os chamados acidentes e
fatos de navegagao maritima, fluvial e lacustre, bem
como questoes relacionadas com tal atividade.

E bastante nitido o fato de que o objeto de apuracio
do Tribunal Maritimo niao coincide com agquele dos
tribunais comuns. Sua atribuicio julgadora esti deli-

-
:

neada logo no artigo 1Y da Lei 2.180/54, jd anterior-
mente referenciado. Além dele, o artigo 13 dessa
mesma Lei vem de modo a especificar essas funcoes.
In verbis:
“Art. 13 - Compete ao Tribunal Maritimo: I - julgar
os acidentes e fatos da navegacio: a) definindo-
lhes a natureza e determinando-lhes as causas,
circunstincias e extensao; b) indicando os res-
ponsaveis e aplicando-lhes as penas estabelecidas
nesta lei; ¢) propondo medidas preventivas e de
seguranga da navegacdo; Il - manter o registro
seral: a) da propriedade naval;, by da hipoteca
naval e demais onus sobre embarcacoes brasilei-
ras:; ¢ dos armadores de navios brasileiros.”

.-"'L[jL‘]ll.'le-i, deve-se esclarecer QuE Ner Sermpre urmd
questio merecedora de apreciacao pelo Tribunal Mari-
timo implica ou reflete numa lide a ser apreciada na
eslera lorense, e vice-versa. Nio hi entre esses dois
Ambitos uma correspondéncia necessiria.

Isso nao significa dizer, porém, que nao existam
casos concretos que apresentem aspectos dignos de
exame tanto pelo Tribunal Maritimo quanto pela Justi-

I- Desembargador titular da Sexta Clmara de Direito Privado do Teabunal de Justica do Estado do Rio de Janeiro
2- A Procuradoria Especial da Marinha (PEM) foi instituida pela Lei n® 7.642/87 e se configura como uma organizacio militar ligada ao Ministério da Marinha

& a este Gltimo subordinada, cuja atuacio se di na seara de assessoria da alta administragio naval. Conforme os artigos 3% e 4" dessa Led, a PEM serd composta
por wim Divetor (cargo que serd exercido por Oficial Superior da Marinha), por Procuradores ¢ Advogades de Oficio, segundo a lotacio do Quadeo ¢ Tabela
Permanentes do Pessoal Civil da Marinha, € por servidores civis e militares do Ministério da Marinha, (BRASIL. Lein® 7,642, 1987),

3- Assim define o artigo 2% da Lei 2. 180/54: "Art, 2% - O Tribunal Maritimo compor-se-d de sete Juizes, a saber: a) um Presidente, Oficial-General do Corpo da
Armada da ativa ou na inatividade; b) dois Juizes Militares, Oficiais de Marinha, na inatividade; e ¢) quatro Juizes Civis.” (BRASIL. Lein® 2,180, 19547,
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ca Comum. E € justamente no que tange a essas situa-
coes, em que as searas administrativa e judicial, de
certa forma, se encontram e tocam-se, que estao pau-
tados os maiores debates sobre a relacio existente
entre ambos os 6rgaos.
A Lei 2.180/54, ao criar o Tribunal Maritimo, assim
o faz com o intuito de ter um érgio especializado, que
conte com um corpo técnico dotado de expertise
necessiria para analisar e julgar administrativamente
assuntos de sua competéncia, quais sejam, os chama-
dos acidentes e fatos de navegacio. Conforme afirmou
o Ministro Bilac Pinto do Supremao Tribunal Federal no
julgamento do Agravo de Instrumenton® 62.811:
A criacao do Tribunal Maritimo, érgao adminis-
trativo integrado por técnicos, a que se atribui
competéncia quase jurisdicional para o deslinde
de questdes de direito maritimo se insere na ten-
déncia do Estado moderno de aliviar as institui-
goes judiciais de encargos puramente técnicos,
para os quais ndo estio elas preparadas.

Portanto, as decisoes do Tribunal Maritimo gozam
da chamada presuncio de veracidade e de indispensa-
bilidade, conforme os artigos 18 e 19 da Lei 2.180/54",
De acordo com esses dispositivos legais, as determina-
coes do referido Tribunal tem valor probatirio, se pre-
sumem certas e sao indispensaveis no julgamento de
lides que envolvam questdes relativas ao Tribunal Mari-
timo pelo poder Judicidrio; contudo, podem ser reexa-
minadas por este. O Superior Tribunal de Justica ji
proferiu decisoes que reforcam essa realidade, como o
Recurso Especial n® 811769 — R], cuja ementa encon-
tra-se a seguir:

CIVIL E PROCESSUAL CIVIL.
RESPONSABILIDADE CIVIL. REPARACAO DE
DANOS MORAIS. NAUFRAGIO. MORTE DO
FILHO E IRMAO. ACORDAO DO TRIBUNAL
MARITIMO EXCULPANDO A EMPRESA
RESPONSAVEL PELA EMBARCACAO. ORGAO
NAO JURISDICIONAL. NAO VINCULACAO
DAS CONCLUSOES REALIZADAS NO
AMBITO ADMINISTRATIVO. 1. A falta de pre-
questionamento em relagao ao art. 10 da Lei
6435/88, impede o conhecimento do recurso espe-
cial. Incidéncia da stimula 211/ST]. 2. As conclu-

soes estabelecidas pelo Tribunal Maritimo sio
suscetiveis de reexame pelo Poder Judicidrio,
ainda que a decisao proferida pelo drgao adminis-
trativo, no que se refere a matéria técnica referen-
te aos acidentes e fatos da navegacao, tenha valor
probatdrio. 3. Acolher a tese do recorrente de que
inexiste conduta culposa por parte da empresa ré
exigiria reapreciagiao do conjunto probatorio, o
que ¢ vedado em recurso especial. Incidéncia da
sumula 7/ST]. 4. Para que se configure o dissidio
jurisprudencial, o recorrente deve realizar corre-
tamente o necessario cotejo analitico das deci-
soes, com indicacao das circunstancias que iden-
tifiquem as semelhancas entre o aresto recorrido
e 0 paradigma, nos termos do parigrafo tinico, do
art. 541, do Cadigo de Processo Civil e dos pari-
grafos do art. 255 do Regimento Interno do ST).
3. Nio conheco do recurso especial.

i:_)I'.':l1 mostra-se um  tanto qLI‘d.]']tﬂ Curiosa essa
determinacio legal: de um lado, a Lei reconhece a
autoridade técnica e especializada do Tribunal Mariti-
mo e de suas decisoes; mas, de outro, permite que o
Judiciario, as reavaliem, as relativizem, as reexami-
nem. A presuncao de certeza e veracidade €, portanto,
relativa.

Entretanto, uma simples negacio pelos tribunais
comuns de uma decisio do Tribunal Maritimo nao é
suficiente para que ela seja descartada, devendo exis-
tir prova judicial convincente que a refute e que seja
emanada por um corpo tao capacitado tecnicamente
quanto os julgadores que compoem o Tribunal do
Mar’,

Saliente-se, todavia, que as decisoes do Tribunal
Maritimo tém apresentado alta relevancia em relagao
as decisoes judiciais.

Com recorréncia, os tribunais comuns adotam a
pratica de sobrestar o processo judicial de modo a
aguardar o pronunciamento do Tribunal Maritimo.
Para legitimar essa atitude, os magistrados agarravam-
se, de maneira irrestrita e arrebatadora, ao argumento
— correto, € verdade - de que o drgao administrativo é
quem detém a capacidade técnica necessaria para
apuracao das questoes maritimas.

Recentemente, a Sexta Camara de Direito Privado

4- Art. 18 - As decisoes do Tribunal Maritimo, quanto a matéria téenica referente aos acidentes e fatos de navegacio tém valor probatdrio e se presumerm

certas, sendo, porém, suscetiveis de reexame pelo Poder Judiciario,
Art. 19

Sempre que se discutir em juizo uma questio decorrente de matéria da competéncia do Tribunal Maritimo, cuja parte técnica ou técnico

administrativa couber nas suas atribuicoes, deverd ser juntada aos autos a sua decisio delinitiva. (BRASIL. Lein® 2180, 1954).

5- Messe interim, vale citar trecho do Recurso Especial n® 38,082 “CIVIL, RESPONSABILIDADE CIVIL. TRIBUNAL MARITIMO, As decisies do Tribunal
Maritimo podem ser revistas pelo Poder Judicidrio; quando fundadas em pericia téenica, todavia, elas s6 nio subsistivio se esta for cabalmente contrariada
pela prova judicial. Recurse Especial conhecido e provido™ (BRASIL. Superior Tribunal de Justica. Recurse Especial n” 35.082 - PR, 19949,
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do Tribunal de Justica do Estado do Rio de Janeiro, em
julgamento do Agravo de Instrumento n® 0053653-
43.2022.8.19.0000, entendeu ser indispensdvel a
prova técnica a ser produzida pelo Tribunal Maritimo
para definir as consequéncias juridicas e os efeitos
contratuais de um acidente maritimo.

“Finalmente, conclui-se que é indispensivel a
prova técnica produzida pelo Tribunal Maritimo
ou uma pericia, a ser realizada nestes autos, a
critério do juizo de instrucio, a fim de apurar
com seguranca a real participacao da empresa no
acidente objeto de verilicacao neste processo, Si
et in quantum, permanece o impedimento de
contratacio, pelo prazo de dois anos (ou antes se
houver nova deliberacio judicial), findo o qual
cessa automaticamente (repise-se) sem necessi-
dade de novo pronunciamento judicial, o impedi-
mento em participar dos procedimentos licitatd-
rios oriundos da demandada.™

Importa salientar que a gquestio da suspensio do
processo judicial para que a instrucio do mesmo seja
feita com a participacao do Tribunal Maritimo nao é
obrigatdria ou, pelo menos, ha uma corrente doutrind-
ria e jurisprudencial que entende, a despeito do dis-
posto no art. 313 do CPC, ser facultativa a suspensio
do feito.

Acresca-se que o artigo 313 do Novo Cadigo de
Processo Civil (Lei n” 13.105/15), publicado em 17 de
marco de 2015 12 , que, em seu inciso VII, determina
expressamente a suspensao do processo enquanto a
questiao de acidente e fatos de navegacio, que fazem
parte da causa judicial, nio for analisada no Ambito do
Tribunal Maritimo. In verbis:

Art. 313. Suspende-se o processo: (...) VII - quan-
do se discutir em juizo questio decorrente de
acidentes e fatos da navegagio de competéncia do
Tribunal Maritimo (...}

Desta forma, o legislador entendeu que as mani-
festacoes ou pareceres do Tribunal Maritimo mos-
tram-se tio apuradas, importantes e valorosas, que sio
capazes de suspender o andamento do processo judici-
al. Complicada, portanto, a tarefa de valorar adequa-
damente os pareceres do Tribunal Maritimo quando
da sua colocagaona searajudicial.

Urge que se encontre o equilibrio — nem dispensar
tratamento de desprezo total is decisoes do drgao
administrativo, nem coloci-las como supremas e
inguestiondveis sob a justificativa de sua especializa-
cdo técnica,

O fato € que permanece a possihilidade de o judi-
cidrio, rever o mérito das decisoes do Tribunal Mariti-
mo, diferentemente do que acontece em outras ireas,
nas quais o ato administrativo é em sentido estrito e
niao pode ter seu mérito reavaliado pelos tribunais
COMUNS.

Reforca esse entendimento o disposto no art. 18 da
Lei 2180/54 que dispde expressamente que:

Art. 18 - As decisoes do Tribunal Maritimo, quan-
to a matéria técnica referente aos acidentes e
fatos de navegacio tém valor probatirio e se pre-
sumem certas, sendo, porém, suscetiveis de ree-
xame pelo Poder Judicirio.

Da mesma forma, por ébvio, havendo suspeita da
pratica de crime ou contravencio, devem ser remeti-
dos em translado as pecas necessdrias 4 acao dajustica
(art. 21 da Lei 2180/54). As pecas devemn ser remeti-
das ao Ministério Piiblico com atribuiciao para proce-
der, conforme a situacao pratica, podendo ser o Minis-
tério Pablico Federal ou o Estadual.

[lustra-se esse entendimento através da agio inde-
nizatdria 9221073-86.2003.8.26.0000/50001 promo-
vida por um litisconsdrcio de seguradoras sub-rogadas
nos direitos de determinado consignatirio-segurado
em face do transportador maritimo "Cho Yang Ship-
ping Co. Ltd.", tendo por objeto o ressarcimento de
prejuizos decorrentes de perda total de carga compro-
metida em razio do sinistro em questao,

Em que pese o transportador maritimo tenha
requerido a suspensio da acio indenizatiria para pro-
dugao de prova imprescindivel através de julgamento
administrativo ainda pendente perante o colegiado do
Tribunal Maritimo, o MM. Juiz da causa entendeu que
as evidéncias técnicas contidas na simples e prematu-
ra conclusao da Capitania dos Portos em sede de
inquérito preparatirio (IAFN - Inquérito Administra-
tivo sobre Acidentes e Fatos da Navegacao) eram por si
suficientes para instrucio do processo judicial e res-
pectivo julgamento de mérito.

Na sequéncia, o transportador maritimo apelou ao
eg. Tribunal de Justica de Sao Paulo, pugnando, entre
outros aspectos, pelo cerceamento de defesa, nulidade
da sentenca e reabertura da fase de instrucao a fim de
que se aguardasse a decisio do Tribunal Maritimo,
tendo em vista sua imprescindibilidade a titulo de
prova técnica.

O acdrdio do Tribunal Maritimo foi proferido antes
mesmo do julgamento da apelaciao no Tribunal de Jus-
tica de 530 Paulo, de forma gue o transportador teve a

G- Julgamento na sessao de 1771272022 tendo como Relator o Des. Guaraci de Campos Vianna
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oportunidade de juntar a decisio administrativa no
processo judicial a titulo de documento novo e rele-
vante, conforme permissivo legal contido no artigo
435 do CPC. Todavia, o Tribunal de Justica negou pro-
vimento i apelacio, mantendo inalterada a sentenca
de procedéncia, entendendo que nao houve caso for-
tuito ou forga maior.

Diante do quadro adverso, o transportador mariti-
mo enderegou recurso especial ao Superior Tribunal
de Justica, tendo sido proferida decisao da lavra do
eminente Ministro Luis Felipe Salomao dando-lhe
provimento para enfaticamente determinar o retorno
dos autos ao tribunal de origem para realizacio de
novo julgamento com estrita observancia a prova téc-
nica consubstanciada no acérdao do Tribunal Mariti-
mo. Na sequéncia, o Tribunal de Justi¢a de Sao Paulo
decidiu, 4 unanimidade, dar provimento ao recurso do
transportador maritimo "Cho Yang Shipping Co. Ltd.",
incorporando as evidéncias técnicas e robustas conti-
das no acordio do Tribunal Maritimo para acolher a
tese de evento fortuito e julgar a acio totalmente
improcedente.

Messe sentido, o acérdao reafirma a condicio do
Tribunal Maritimo como drgio auxiliar do Poder Judi-
cidrio, consoante os termos dos artigos 1" e 13, inciso |,
dalei2.180/54.

Por outro lado, hi casos que mesmo envolvendo
fato ou acidente de navegacio, nio sio apreciados pelo
Tribunal Maritimo, como v.g. ocorreu no caso do agra-
vo de instrumento  2079571-64.2015.8.26.0000, de
Relatoria do Des. Carlos Alberto Salles T]SE Neste
julgado, reconheceu-se a inexisténcia de prejudiciali-
dade com o Tribunal Maritimo, Numa hipitese em
que se atribuiu responsabilidade do armador, pelo
perecimento do produto transportado por seu navio. A
hipotese se refere a um acidente ocorrido com uma
embarcacio que transportava determinada carga.
Entendeu-se que a responsabilidade da armadora,
como depositiria e transportadores independente-
mente da apuragao, no Tribunal Maritimo, das causas
doacidente.

Assim, conclui-se que: 1) a suspensiao de processo
judicial nos termos do artigo 313, inciso VII, do CPC,
para se aguardar decisio do Tribunal Maritimo em
matéria correlata nio € obrigatoria, cabendo ao Juiz da
causa avaliar a respectiva pertinéncia na hipotese con-
creta; (113 caso o Juiz decida por nio suspender a
demanda, a parte interessada poderd juntar acordiao
do Tribunal Maritimo no processo judicial a qualquer
tempo, desde que caracterizada a condigao de docu-
mento novo, nos termos do artigo 435, do CPC; e (111
os acordaos do Tribunal Maritimo nao vineulam o Juiz
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nas suas razoes de decidir, mas constituem provas de
relevante valor probatdrio, que somente poderio ser
contrapostas ou desconstituidas através de outra evi-
déncia técnica suficientemente apta a contrapo-la.

As demandas que se referem aos contratos mariti-
mos, entretanto dificilmente apresentam questoes
que suscitem a necessidade de instrucio probatdria
realizada pelo Tribunal Maritimo, embora existam
especificidades técnicas sobre as quais sio relevantes
as contribuicdes que podem ser agregadas.

Ipso fato carta partida, fretamento, seguro mariti-
mo, hipoteca naval, reboque dentre outros, sao espéci-
es de contrato que exigem ou podem exigir conheci-
mento técnico especifico, mas mesmo assim, o Judi-
cidrio tem apreciado muitas questoes.

Indispensavelmente, concluindo, nao se pode des-
prezar a atuagao especializada do Tribunal Maritimo
nos processos judiciais relacionados a eventos de nave-
24CaA0.

0 assunto comporta abordagens mais densas,
como, por exemplo a inconstitucionalidade do art.
313, VII do CPC, entretanto, pelo espago adequado
para este artigo, voltaremos ao tema oportunamente.
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tos para comunidades ao longo dos rios, o que é especi-
almente importante em regioes onde as estradas sao
escassas ou inadequadas,

Uma das mais conceituadas empresas do setor de
logistica rodo-fluvial na regiao Amazdnica é a Combi-
trans Amazdnia, fundada em 2003, com equipamen-
tos que inovaram o transporte de cargas com origem
ou destino para a Hegiao Norte do pais. Com halsas
denominadas SW — Swimming Warehouse (traducao
livre: Armazém Flutuante), a Combitrans trouxe um
novo modelo de balsas de transporte de cargas que
navegam no Rio Amazonas, entre Manaus e Belém,
sem a necessidade do uso de implementos rodovidrios
que navegavam por mais de 15 dias sobre barcacas
perdendo sua finalidade principal, trazendo economia
e agilidade para operacoes. A Combitrans conta hoje
com 14 balsas SW, com dimensdes de 80 metros de
comprimento, 23 metros de largura, 7 metros de altu-
ra, sendo aproximadamente o tamanho de um campo
de futebol e com capacidade de carregar até 3.000
toneladas de cargas ou com cubagem equivalente i
100 containers de 407,

A distancia da navegacio pelo Rio Amazonas de
Belém a Manaus € de aproximadamente 1.600a 1.700
quilémetros, dependendo da rota exata e das variacoes
no curso do rio devido s mudancas sazonais no nivel
da dgua, que pode chegar até 14 metros entre a cheia e
avazante dorio, e as condicoes de navegacao. O tempo
de viagem pode variar, dependendo das condicoes
naturais (correntezas) e caracteristicas da embarca-
¢ao e carga. Atualmente, sao realizadas saidas diarias
de ambos os portos, com um tempo médio de 96 horas
de Manaus para Belém e de 160 horas de Belém para
Manaus.

Além do exposto, impende constar que o Rio Ama-
zonas € caracterizado por sua geografia complexa,
incluindo bancos de areia, ilhas fluviais, corredeiras e
pedras submersas, o que cria desafios para os navega-
dores, especialmente em trechos menos conhecidos
ou menos desenvolvidos do rio, aumentando a neces-
sidade de capacitacio da tripulacio responsiavel pelo
comboio operado na regiao.

Em partes da Bacia Amazonica, especialmente no
Estreito de Breves, a pirataria fluvial pode representar
uma ameaga a seguranga dos navegadores e das
embarcacoes. [sso exige precaucoes adicionais e medi-
das de seguranca, como equipes de seguranca armada
e monitoramento 24 horas por cameras através de
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internet via satélite.

O Rio Amazonas e seus afluentes sao conhecidos
por suas Hutuacoes sazonais no nivel da dgua e, duran-
te a estagao chuvosa, o nivel pode subir significativa-
mente, inundando dreas préximas e tornando algu-
mas rotas de navegacio intransitiveis. Na estacio
seca, o nivel da dgua diminui, criando dreas rasas e
estreitas que podem dificultar a navegacio, problema
enfrentado pelos navios que realizam servicos de cabo-
tagem na regido, aumentando os danos causados por
estes grandes equipamentos ao ecossistema da regiao.
A navegacao de navios pode causar o assoreamento de
canais e dreas de navegacao devido ao deslocamento
de sedimentos, o que pode prejudicar a biodiversidade
aqudtica. Além disso, as ondas geradas pelos navios
podem contribuir para a erosao das margens do rio,
causando o deslocamento de comunidades ribeirinhas
e aperda de terras.

Para contornar esses problemas durante a estacio
seca, muitas empresas de transporte fluvial na regiio
amazonica adaptam suas operagoes, utilizando
embarcacoes apropriadas, ajustando as rotas de nave-
gagao e monitorando constantemente as condicoes do
rio. Além disso, é fundamental que as autoridades regu-
ladoras e os operadores de navegaciao estejam cientes
dos desafios sazonais e implementem medidas de
segurancga e regulamentacoes apropriadas para garan-
lir uma navegacao segura e que minimize os impactos
ambientais.

Pensando sempre em operacies sustentiveis e
preservacio da biodiversidade da Amazonia, a Combi-
trans vem desenvolvendo novos projetos com foco na
reducio da emissio de gases poluentes, além de trazer
maior seguranca para a navegacio da regido. Um dos
projetos em desenvolvimento € o novo combaoio fluvial,
o qual utiliza um empurrador hibrido, no modelo Die-
sel-Elétrico. Além de maior eficiéncia energética e
gestio da operacio, utilizard energia limpa para ali-
mentar sua propulsio através da energia fotovoltaica,
com placas instaladas nos quase 2.000 metros quadra-
dos de telhado do armazém flutuante, reforcando o
objetivo de atender as demandas logisticas da regiao
com menor impacto ambiental.

A Combitrans Amazinia espera manter o ritmo de
crescimento dos altimos anos, trazendo inovagoes e
novas operacoes, com solucoes de qualidade, capita-
neando o desenvolvimento logistico da regiao Amazo-
nica e integrando o Brasil com sustentabilidade.



O Direito Maritimo
e a sua Especic
no Judiciario

Luis Felipe Salomdao Filho®
Livia Sanches Sancio**

Introducao

Em um pais de extensa costa e com a economia
intimamente relacionada com o mar, o Poder Judicidrio
brasileiro se vé diante do desafio de ser cada vez mais
técnico e especializado no ambito do direito maritimo.
A medida que as questdes legais relacionadas ao mar e 4
navegacio se tornam intricadas e multifacetadas, a
necessidade de juizes, advogados e profissionais do
direito possuirem conhecimentos solidos e especificos
Lorna-se imperativa. A aplicacio justa e equitativa do
direito maritimo requer uma compreensao profunda
nio apenas das leis maritimas em si — que, alids, sio
intimeras e raramente ensinadas nas faculdades
mas também das complexidades técnicas e cientificas
que frequentemente estio envolvidas em casos judicia-
isrelacionados ao mar.

E neste universo que o presente artigo busca anali-
sar a forma como a especializacio em direito maritimo
vem sendo tratada pelo Poder Judicidrio, demonsiran-

do exemplos de criacao de Varas Especializadas e, ain-
da, tratando do Tribunal Maritimo enquanto drgiao auxi-
liar do Poder Judiciirio,

Tribunal Maritimo engquanto érgio auxiliar do
Poder Judiciario

Nao hd como se falar em direito maritimo no Brasil
sem tratarmos do Tribunal Maritimo. Em que pese o
nome, o Tribunal Maritimo nio é parte do Poder Judi-
cidrio, mas sim um drgio autdénomo vineulado 4 Unido
e que pode auxiliar o Poder Judicidrio, como veremos i
frente.

Na década de 1930, o Brasil enfrentava um aumen-
to na quantidade de acidentes de navegacio em sua
costa, ameacando tanto a seguranca nas dguas brasilei-
ras quanto a soberania do pais, eis que o Brasil ficava
sujeito a decisoes dos tribunais maritimos estrangeiros
nainvestigacio e andlise de acidentes.

O acidente que € considerado o estopim para a cria-

*Sivio do escritdrio Salomao, Kaiuca, Abrahio, Raposo e Cotta Advogados e engenheiro naval
**Socia doescritdrio Salomio, Kaiuca, Abrahio, Raposo e Cotta Advogados e especialista em Direito Maritimo
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¢io do Tribunal Maritimo ocorreu no dia 24 de outubro
de 1930, guando o comandante do navio alemao
"BADEN", em escala no Rio de Janeiro, optou por pros-
seguir com a viagem para o sul mesmo sem a devida
autorizagao para deixar a Baia da Guanabara, lgnoran-
do os avisos emitidos pela Fortaleza de Santa Cruz, o
comandante continuou a navegacao em diregao a saida
da barra, o que levou o Forte de Vigia, localizado no
L.eme, a abrir fogo contra o navio alemao, levando a 22
fatalidades e muitos outros feridos'.

O incidente se tornou um ponto de tensio interna-
cional, tendo sido investigado e julgado pelo Tribunal
Maritimo da Alemanha. O Tribunal alemao concluiu
que o comandante do navio "BADEN" agiu de maneira
precipitada e também apontou negligéncia por parte
das fortalezas brasileiras que hombardearam o navio.

O incidente com o Baden evidenciou a vulnerahili-
dade do Brasil em questoes maritimas e levou a questio-
namentos quanto 4 soberania nacional e sujeicio de
decisoes de drgios estrangeiros. Surgiu, assim, a neces-
sidade de criacdo de um drgio técnico especializado
capaz de investizgar e avaliar as causas e circunstincias
dos acidentes envolvendo embarcacoes nacionais e
estrangeiras em aguas brasileiras.

Assim, em 21 de dezembro de 1931, Getialio Vargas
editon o Decreto 20.829/1931, publicado na véspera de
Natal daquele ano, criando a Divetoria da Marinha Mer-
cante, que ficaria subordinada ao Ministério da Mari-
nha. O referido decreto dispds, em seu artigo 5°, a cria-
cdo de Tribunais Maritimos Administrativos, cuja orga-
nizacao e atribuicoes seriam posteriormente determi-
nados por regulamento da Diretoria da Marinha Mer-
cante. Posteriormente, em julho de 1933, o Decreto de
n"22.900/1933, desvinculou o Tribunal da Diretoria da
Marinha Mercante, colocando-o diretamente sob a
autoridade do Ministro da Marinha.

Um ano depois, em 5 de julho de 1934, foi editado o
Decreton® 24,585, aprovando o Regulamento do Tribu-
nal Maritimo Administrativo — data essa que € conside-
rada o aniversirio do Tribunal. O regulamento confir-
mou a existéncia de apenas um Tribunal Maritimo,
com sede na entao Capital Federal, Rio de Janeiro, e
abandonando a ideia de divisao do territério nacional
em circunscri¢oes maritimas.

Surge, posteriormente, a lei n® 2.180/1954 - Lei
Orginica do Tribunal Maritimo, ainda hoje em vigor, O
diploma deixa claro, em seu artigo primeiro, que o Tri-
bunal Maritimo € um érgao auténomo, com jurisdicao

em todo o territério nacional, auxiliar do Poder Judicia-
rio e vinculado ao Comando da Marinha. Sua principal
fungio é de julgar os acidentes e fatos da navegacio
maritima, fluvial e lacustre e as questoes relacionadas
com tal atividade. Nao se trata, aqui, de um julgamento
como feito pelo Poder Judicidrio, mas uma esfera distin-
ta, cujo objetivo principal é determinar as causas do
acidente, indicar os responsdveis e propor medidas
preventivas e de seguranga da navegagio.

Ha um procedimento especifico a ser seguido para o

julgamento dos acidentes ou fatos da navegacio, defini-

do pela Lei 2.180/1954, garantindo-se contraditério e
ampla defesa, e com algumas etapas que lembram, em
parte, o procedimento do Judicidrio, como a producio
de evidéncias e possibilidade de apresentacao de recur-
s0s (registre-se: com prazos e requisitos bastante dife-
rentes daqueles do processo civil), podendo culminar
em algumas penalidades, dentre elas suspensio de
pessoal maritimo, suspensao de trifego da embarcacio,
cancelamento do registro de armados, multa, dentre
Outros.

A composicio do Tribunal Maritimo &, também,
bastante particular, incluindo um Presidente, que deve
ser um Oficial-General do Corpo da Armada da ativa ou
na inatividade, dois Juizes Militares (um do Corpo da
Armada e outro do Corpo de Engenheiros e Técnicos
MNavais subespecializado em miquinas ou casco) e qua-
tro Juizes Civis, Os Juizes Civis incluem dois bacharéis
em Direito (um especializado em Direito Maritimo e
outro em Direito Internacional Piblico), um especialis-
ta em armacio de navios e navegacio comercial e um
Capitio de Longo Curso da Marinha Mercante, Essa
diversidade busca garantir decisoes técnicas e comple-
Las.

O Poder Judicidrio e o Tribunal Maritimo, portanto,
nao se confundem. Siao esferas diversas e que co-
existern. Uma colisio entre duas embarcacoes, por
exemplo, serd objeto de processo no Tribunal Maritimo
para alerir as causas da colisio e indicar os responsive-
is, enquanto, ao mesmo tempo, € possivel que os envol-
vidos também discutam a responsabilidade civil no
ambito do Judiciario.

Destaca-se que o entendimento consolidado hoje é
de que as decisoes do Tribunal Maritimo nao fazem
coisa julgada e sio de natureza administrativa’. No
entanto, em razio de sua especialidade, a decisao do
Tribunal Maritimo serve com forte evidéncia em pro-
cessos judiciais, especialmente no que tange a aspectos

1- LIMA FILHO, Wilson Pereira, Por que um Tribunal Maritimo para o Brasil? Migalhas, Disponivel em hetps/fowwmigalhas,com br/colunamigalhas-
maritimas/352404/por-gue-um-tribunal-maritimo-para-o-brasil-reflexoes; TRIBUNAL MARITIMO, Disponivel em

hittps:Awwwomarinha mil ety ?g = historico
2- OCTAVIANG, Eliane, Cursa de Direito Maritimao, Manale, 3% Edicio,
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técnicos'.

Alids, é interessante notar que o art. 313 do
CPC/2015, que trata das hipoteses de suspensio do
processo judicial, lista em um dos incisos a suspensao
guando se discutir em juizo questio decorrente de aci-
dentes e fatos da navegacio de competéncia do Tribu-
nal Maritimo.

Portanto, além de ter jurisdicio em todo o territério
nacional, o Tribunal Maritimo é um drgio auténomo
auxiliar do Poder Judiciirio e, embora nao seja parte do
sistema judicial tradicional, possui jurisdicio para
investigar e proferir decisoes que abordam definicao de
sua natureza, identificacao de causas e circunstancias,
determinacio de responsabilidades e aplicacio de pena-
lidades de acordo com a legislagio vigente.

A Especializacao do Direito Maritimo nos Tribu-
nais Brasileiros

Ja no Judicidrio, a competéncia para processar e
julgar demandas relacionadas ao direito maritimo é
determinada, em regra, pelo Tribunal de Justica de
cada Estado, considerando-se a previsao do art. 125,
§17 da Constituicio Federal que determina que a com-
peténcia dos tribunais ¢ definida pela Constituicao
Estadual e a lei de organizacao judiciaria € de iniciativa
do Tribunal de Justica de cada Estado.

Sendo assim, o que se verifica é que, em que pese a
extensa costa brasileira, sio poucos os Estados que pos-
suem varas especializadas na matéria, tendo crescido o
debate no meio maritimo quanto 4 necessidade e viabi-
lidade de criacio das mesmas.

Nesse sentido, o Tribunal de Justica do Estado do
Rio de Janeiro, grande polo da indistria de dleo e gis,
foi pioneiro ao destacar as demandas de direito mariti-
mo para uma competéncia funcional. Isso ocorreu por
meio da edigio, em seu drgio especial, da Resolugao 19
de 2001, que alterou o Cadigo de Organizacao e Divisao
Judiciiria do Estado do Rio de Janeiro - CODJER] para

expandir as atribui¢oes das entao “Varas de Faléncia e
Concordatas da Comarca da Capital” para abranger
uma variedade de matérias relacionadas ao direito
comercial, onde se insere o direito maritimo, vindo
depois a serem denominadas somente “Varas Empre-
sariais” com a Resolugio 16 de 2002,

Atualmente a competéneia funcional das Varas
Empresariais da Comarca da Capital do Estado do Rio
de Janeiro € regulada pela Lei n® 6.956 de 2015, que
dispoe sobre a Organizacao e Divisao Judicidria
(LODJ) dispondo expressamente no seu artigo 50,
inciso [, alinea 'h' a competéncia das Varas Empresari-
ais para processar e julgar demandas relacionadas ao
direito maritimao:

Art. 50 Compete aos Juizes de Direito em matéria
empresarial:

I -processare julgar: (...}

h) acoes relativas a diveito maritimo, especial-
mente as de: 1, indenizacdo por falta, extravio ou
avarias, inclusive as relativas a sub2. apreensdo
de embarcacaes; 3. ratificacoes de protesto forma-
do a bordo; 4. vistoria de cargas; 5. cobranca de
frete e sobrestadia; 6. operacies de salvamento,
rebogue, praticagem, remogdo de destrogos, ava-
ria grossa; 7. lide relacionada a comissaes, corre-
tagens ou taxas de agenciamento de embarcacio;

Desafiado indmeras vezes, o Tribunal de Justica do
Rio de Janeiro consolidou pacifica jurisprudéncia que
bem reconhece o cariter exemplificativo das hipdteses
indicadas na alinea 'h' acima, até mesmo pela utiliza-
cdo do verndculo “especialmente” na referida alinea
antes de adentrar-se a algumas das hipdteses de acoes
relativas ao direito maritimo, Em entendimento unis-
sono, o Judicidrio Fluminense tem acertadamente
feito valer a competéncia do juizo empresarial em
demandas que revolvam sobre sancdes contratuais
lastreadas em contratos que envolvam o direito mariti-
mo e conceitos intimamente ligados & matéria, desta-
cando-se a competéncia das Vara Fmpresariais’.

3- Nesse sentido, destaca-se precedente exemplificativo: “Agravo — Agio regressiva de cobranga — Seguradora que pretende ser ressarcida em razio de paga-
mento de indenizacio securitdria, decorrente de sinistro envolvendo embarcacio nautica, bem objeto do contrato de seguro - Procedimento administrativo
em trdmite perante o Tribunal Maritimo — Cabimento da suspensio do leito, com lundamento no artigo 265, inciso IV, T, do Cédigo de Processo Civil, com a
finalidade de ohtenciao de provas e maiores elementos para a definigio da lide. Com efeito, embora a deciséio definitiva do Tribunal Maritimo, nio
seja pressuposto de procedibilidade, trata-se de elemento de prova gue poderda auxiliar o Poder Judicidario na andlise e julgamento a
demanda. — O principio do contraditdrio nio serd violado, tendo em conta a possibilidade de reexame, pelo Poder Judiciino, das provas produzidas e decisoes
proferidas no Tribunal Maritime - Recurso provido," (TJSP: Agrave de Instrumento 2161 269-92,2015.8,26,0000; Relator (a): Neto Barbosa Ferreira; Orgio
Julgador: 28° Cimara de Direito Privado; Foro Central Civel - 7 Vara Civel; Data do Julgamento: 16/08/2015; Data de Registro: 17/08/2015)

4- Exemplifica-se: “Alega gue @ presente demanda ado versa sobre diretto smaritine, e sim a discussdo de eventoal descumprimento de cldusulos no contrato
firmado entre as partes, ¢ especificamente guanto d multe cobrada pela réfapelante, Entretanto, ndo the gssiste razdo, O abjeto da demanda ¢ o contrato de
prestagido de servico de operagdo de embarcacdo firmado entre as partes, ¢ o foto de a discussdo versar sobre regularidade de snas cldusulas wdo o desnatura
como fnstituto de Diretto Maritimo, cija compeléncia vecat sobre o Juizo Empresarvial, nos termos do art. 50, inciso I alinea b, da LOD]. Qart, 50 da LODT diz
gue compete aos fuizes de Diveito, em matéria empresarial, em suo alinea “h°, os aedes relativas o diveito moaritimo, wtilizondo o fermo especialmente, com o
objetive de ndo tornar taxativo o rol ld previsto, e sim exemplificativo. (...) Assim, ndo pairando didvidos sobre o fato de gue o contrato objeto dia presente
demanda pertence ao ramo do diveito maritimo, o jufzo compelente pava o sen julganento & o empresarial, como reston consiguade na sentenca apelada.”™
(O0G0393-23. 2020.8 19,0007 - APELACAC, Desta). MONICA DE FARIA SARDAS - Tndgamento: (/082022 - VIGESIMA SEGUNDA CAMARA CIVEL - ATUAI

DECIMA TERCEIRA CAMARA DE DIREITO PRIVADG)
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Ao concentrar as demandas relacionadas ao direito
maritimo nas sete Varas Empresariais, o Judicidrio cari-
nca tem cada vez mais se especializado na matéria, con-
ferindo maior seguranca juridica ao setor ao possibilitar
que os juizes possam se aprofundar nos assuntos em
discussio, trazendo, ainda, uniformidade e celeridade.

ALé o presente, as demandas em matéria empresari-
al, no que se inclui o direito maritimo, sio julgadas
pelas Camaras de Direito Privado, estando em discus-
sao a possibilidade de criacio de Camaras de Direito
Empresarial.

A especializacio de magistrados e criacio de Varas
especializadas para disputas relacionadas ao direito
maritimo também vem sendo discutida em outros Esta-
dos com a adocao de diferentes priticas. O Tribunal de
Justica do Pernambuco, por exemplo, possui uma Vara
especializada na matéria em Ipojuca, localidade do
Forto de Suape.

Neste universo, chama-se alengio para a proposta
feita pelo Tribunal de Justiga do Estado de Sao Paulo
para criacio de um Nicleo Especializado de Justica 4.0
e matéria maritima, baseado na iniciativa do Conse-
lho Nacional de Justica de criacio dos chamados “Nu-
cleos de Justica 4.07, instituida pelas Resolucoes CN]
n" 385/2021 e n® 398/2021. As Resolugoes trazem em
seu artigo primeiro a possibilidade de tribunais institui-
rem os referidos nicleos, especializando-os em uma
determinada matéria e com competéncia sobre sua
drea territorial.

Analisando-se as resolucoes, percebe-se que o obje-
tivo principal é utilizar-se da desburocratizacao e infor-
matizaciao do processo judicial para melhorar a gestao
do acervo processual e aumentar a celeridade. Nesses
Niucleos a serem criados, os procedimentos sio condu-
zidos de maneira eletronica, fazendo uso extensivo de
videoconferéncias e outras ferramentas tecnoldgicas
para auxiliar nos diversos atos processuais.

A referida resolucao estabelece que cada Tribunal
de Justiga definird as especificidades dos nticleos, como
por exemplo as classes, os assuntos e as fases dos pro-
cessos que serio a ele encaminhados. Cada macleo con-
tard com um juiz que o coordenard e com, no minimo,
dois outros juizes.

Com base nas releridas resolucoes, o Tribunal de
Justiga do Estado de Sio Paulo estuda a criagao de um
Nuicleo Especializado de Justica 4.0, com competéncia
para processar e julgar demandas relacionadas ao Dire-

ito Maritimo, Portudrio e Aduaneiro. Em maio de 2023,
no processo 2022/00132753, o Presidente do Tribunal
enviou proposta i Corregedoria Geral da Justica com
sugestio de criagao do Nucleo, a operar de forma 100%
virtual e com trés juizes em atuacio cumulativa na uni-
dade de lotaciao original.

Conclusio

Alravés desta andlise, tecemos um breve retrospec-
to da forma como o direito maritimo é trabalhado no
sistema judiciario brasileiro sob o aspecto organizacio-
nal. Verificamos que o Tribunal Maritimo desempenha
um papel fundamental na promocio da seguranca da
navegacio e da soberania nacional, atuando como um
drgio auxiliar ao Poder Judiciirio e importante fonte de
evidéncias técnicas para processos judiciais.

O Poder Judicidrio, por sua vez, é cada vez mais desa-
fiado a oferecer respostas para o setor, o que vem
aumentando a discussio quanto i necessidade de
implementacio da especializacio do direito maritimo
em suas respectivas estruturas internas, aliando-se a
Recomendacio 56 de 2019 do CNJ para especializacio
dos Tribunais em matérias de direito empresarial.

Como vantagens da especializacio, sio verificadas,
dentre outras, a melhoria na qualidade das decisbes
que se tornam mais profundas na matéria e a maior
eficiéncia dos procedimentos. Em contrapartida, ha
quem demonstre preocupacio com o possivel prejuizo
i diversidade de posicoes em caso de criacio de vara
especializada tinica em uma Comarca, isto €, ter-se-iaa
certeza da distribuigao do processo para uma tnica
vara, reduzindo-se a possibilidade de posicoes diver-
gentes. E importante, portanto, avaliar cada caso para
certificar-se das vantagens e desvantagens.

De modo geral, a especializacao dos magistrados
mosira-se bastante positiva, em especial para uma
matéria tio complexa e extensa como o Direito Mariti-
mo, cuja legislacio inclui o Codigo Comercial de 1850,
tratados e convencoes internacionais, o Codigo Civil e
intimeras leis esparsas. Nesse ponto, entendemos que é
vilida niao apenas a criacio de Varas ou Cimaras espe-
cializadas, mas também a iniciativa do Judiciirio de
oferecer especializacio aos magistrados na matéria,
como € o caso do Simposio Direito Maritimo organizado
pelo Instituto dos Magistrados do Brasil,
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CONVENIOS

€) Cursos

Curso Yspanus — desconto 209 - Espanhol e Inglés -
WWWYSDaNUs.comLbr

Pecege — ESALQ/USP — MBA adistancia - 10% de
desconto para associados, funciondnos e dependentes, nas
pds-graduactes latu sensy “MBA" & distancla ou presenclal
25%:nos MBA's emMarketing e Varejo FisicoeOnline
Contatos: www.peCege.com;
descontoparceirn@pecege.com

Unyleya Editora e Cursos - até 58% de desconto nos
curs0s de pas-graduacan —wWww.wpos.oom.br

() Hotelaria

George V Casa Branca - desconto de 10% nas tanfas
atravis da Central de Reservas: DBA0 773 4663,
Whatsapg; (11) 4550-202 - wew.gvch.com.br;
casabrancaigeorgev.com.be

George V Alto de Pinheiros - desconto de 10% nas
tarifas atraves da Central de Reservas: DBOO 773 4663 /
Whatsapo; (11) 4550-2022; www.georgev.com.br;
altodepinheimsmgeorgay.com.br

Mirador Rio Copacabana Hotel - Tarifa acorda, entre no
Site do IM8, secao Tonvénio” - wwwimb.org.br

Rede Mirador - Mirasol Hotel -Tarifa acordo
www.redemirador.com, b

Royal Rio Palace Hotel - Tarifa Acordo - (21) 21229202 -
reservasirovalrio.com;

Pontes Hotéis e Resorts | Mar Hotel / Hotel Atlante Plaza /
Summendlle Beach Resort) = desconto de 104 sobre as
tarifas disporabilizadas no site do hotel

Contatos: reservas@ponteshotes.com.be = (B1) 3302-4446
= PROMOCODE IMB

Hotel Janeiro - Av. DelfimMoreira, 896 - Leblon —desconto
de 17% sobre as tarifas disponibilizadas no site do hotel;
PROMOCODE ESPECIAL - IMB21; pelo e-
rmail:reservasfijansinohotel com; www janeirohatelra

Victory Suites - desconto 10% sobre a tarifabasede
R% 217,00 +5%:155, TARIFA ACORDO 2023
resenvasanictoryhotes.com.br —wwwvictorysuites.com.br;

Palace Hotel - desconto de 10% para associadaos,
funcionarios e seus dependentes. Tel: { 22)2737-6077 1
2733-2858 - www.palacehotelcampasri.com.br
palace.hotel@terra.combr

Hotel Fazenda Rochedo - desconto de 10% no
pagamento a vista & 5% no pagamento parcelado nos
pacotes— tel: (21)99297-6313
eventosmhotelrochedo.com.br

www. hotelfazendarochedouom.br

Rio Hostel 222 - desconto de 20% no valor das
hospedagens (tanfa fechada) ou o menor prego atraves das
BMpeesas parceiras {ex: Booking) — (1) 2558-3131
{21) SB0BE-9602- www.baladamixlaranjgiras.com.br (com
sinal de 50%). Descontos ndo cumulativos com outras
promogdes. Ruadas Laranjeiras, 222, Riode Janeino

Hotel Atldntico Bizios — desconto de 10% na prestagao
de servico de hospedagem para associados, funcionarios e
dependentes, exceto nos feriados.
www.atlanticobuzios.comuor
reservasi@atlanticobuzios.comibr (22} 99826-4043/ 32
2620-8857 (Whatsapp - reservas) = Estrada da Lisina
Welha, Village Bizicos - Armacdo dos Blzios

Living Hatel - desconto de 10% nas hospedagens nas
unidades: Living Hotel Flamengo, Living Hotel Express, Living
Hotel Morumii e Living Hotel Flex Inn — Serd garantico um
bidmus de 100% para cacompanhante na suite
(M96074-529%/ (21)97299-9399
gustavoi@livinghotel.comlbr — wwew.ivinghotel .comdor

€9 Restaurantes

Restavrante La Mole - desconto 20% apresentando a
carteirano pedido da conta www.lamole.com.br;

Limao Galego Restaurante - desconto 10% sobre a
comanda total em hordrio de valor “cheio”, 5% de desc. no
hordric promocional e buffet liberado sem balanca em
qualquer hordrio por R$2990, mediante apresentacao da
carteirado IMB e aopesaroprato = 21) 22151177

Restauvrante Mix Brasil - desconto de 10% nas refeigbes -
Aw. Almirante Barroso, 1394 - sobreloja - prédio do lockey
Clube = restaurantemixbrasilimgmail com

(21) 2533-T266/2532-3719

Damasco Gourmet — desconto de 10% nas refesgbes — Av.
Nilo Pecanha 11 (esquina com a Rua Debeet) — Centro —
restaurantemixbrasilimgmall.com— [ 21) 2240-5479

Zé do Kibe - desconto de 10% nas refeigdes — Rua
Goncalves Dias, 5 — Loja E —Centro — Av. N.5ra, Copacabana,
T76-L|B - restawantemixbrasiliggmail.com

[21) 3£00-7333/ 2547-3535/ 98897-4832 Whatsapp

Casa de Arte e Cultura Julieta de Serpa - desconto de
1% nos servigos de restaurante e locagdo de espago para
eventos ecasamentos. Praia do Flamengo, 340 - Flamengo-
212551-1278 — eventosdcasajulietzdeserpa.comubr

Restaurante Balada Mix Laranjeiras — descontn de 10%
novalor da conta do Restaurante Balada Mix — desconto de
1% nodelivery exclusivamente através do tel:

(21) 2558-3131-Ruadas Laranjeiras, 222 - Riode Janeiro
wiw.baladamixlaranjeiras.comubr

© Servicos

Viver e Investir em Portugal - assessoria gratuita: na
comprasvenda elocacao de imdwvets, financlamento junto ao
bamcos, orentagdo e acompanhamenta ao marador em
caso de problemas noimdvel, viabilizaco de financiamento
para brasileiros ndo residentes, na abertura de conta
bancaria e abtencdo de MNIF (CPF), contabil e junidica e na
obtengdo de cidadania e vistos, Golden Visa e vistos para
aposentados em Lisboa, Porto, Coimbra e arredores.
vivereinvestiremportugaliigmaileom - {21) 99955-0314
(somente Whatsapp) Sr.Oscar Motta

Rialti Maguinas e Motores - isengan de taxa de entrega
nas compras acima de RE200,00 - Av. Mem de 54, 283 -
produtos para plscinas, saunas hidromassagens, etc.

Filone Padaria Artesanal - 10% de descontona prestagdo
de servico de padana artesanal, pdes de fermentagao
natural e confaltaria usando o cupom de compra atrawés de:
wiww filane.cam.br ow www.app.filane.com.br ow whatsapp:
21 99138-3903 (nesta forma o pagamento s serd por FIX).
Outros contatos: Instagram - @filonepadaria Facebook -
@filonepadaria - E-mail:atendimento@filone.com.br
responsavel: 5r. Jader de Paula Fazzani

High Tech Systems Instalacio de Maquinas e sistemas
de seguranga — 0% de desconto na instalagdo de
sistemasde seguranga eletronica, tats comao:

alarmes, cameras de controles de acessos, PABK, interfone &
afins.

Contatos: 5. Mario, htsim.rimgmail.com, {21) 3226-2380 /
95435-9007

Shield Rio Blindados - desconto de 15% na blindagsm de
veiculos de passeio - (21) 2222-4640
edeval@shieldrio.com.br— waww.shieldiocam be

HMSC Corretora de Seguras - desconto de até 20% na

prestacdo de servigos de cometagem e
administracao de seguros para
assoclades, funciondrios e seus
dependentes. Av. Emani do Amaral
Peixota, 467 = sL1012 = Centrg = Niterdi
={21) 2621-3000/2621-4847¢
QB1N-3321/98121- 3197
segurns@hmseseguros.com,br - www hmscseguros.com.br;

Fa -
© Cambio
Cotacdo D.T.V.M - descontode 1% no minimo e isencao de
servico de delivery, para remessas Internacionals com
lsenc2o de tarifa na primelra operagdo, em operaches

realizadas pela Central de Atendimento do Corveniada ou
B suas s, wiww.cotacao.com.br

© Sadde

Flavia Ramos - Mutricionista - desconto 30% nas
consultas (Barra e Leblon)- atendimento domiciliar = {21)
0157-6193/ 2242-0800
nitricionistaflaviaramos@gmail.comg

Tatiana Yumi Ogihara - Dermatologista @ medicina
estética — desconto 20% - (21) 3686-6036 /I0792-4734 -
tatianaogihara@gmail.oom —www. tatianaywmi.com.br;

Celso Paciello Gptica - Desconto de 10% nas vendas de
lentes e armagbes em pagamentos parcelados ou 10+10% &
vista - Silvana - f pacielloi@hotmail com

{21) 2238-1602/ 7697

Oticas Lanna — desconto de 30% para lentes oftalmicas,
lentes de contato. armagdes receitudnio e drulos de sol nos
pagamentos 4 vista ou parcelado em até 10 vezes, nd sendo
cwmulativo com outras promogtes. Enderego: Estrada do
Portala, 99 - loja 127 - Madurelra - Tel: (21} 2450-2525 -
contato@oticaslanna.comr = www.oticaslanna.com,be

Benessere Clinic - Desconto de 10% nos servigos de
dermatologia, tratamentos estéticos e cirurgia plastica
{sabvo nos materiais excepcionais coma prateses e haspitais
edlinicasonde as cingias externas ocoreram, Rua: Visconde
dePiraja. 1524601 - lpanema

www.clinicabenessere com br = Tel: 2521-9305

Andressa Marchi Chaves - Fisioterapeuta = desconto
209 nos pacotes ou 10% nas sessdes ou consultas
{21)99743-6888 - atendimento domiciliar;

Fabiana Rocha Cabral — Dentista - desconto 30% nos
sanigos — (21197950-8282 (Whatsapp) (21) 2081-8814 -
felbéicabrali@yahoo.comubr

www.consultoriodentario-oriodontia-harmonizacacfacial.com

€ CulturaeLazer

Nossa Galeria de Arte - desconto de 10% na prestagan de
servigns artisticos, pintuea, escultura, gravura, desenho,
fotografia eoutros
contato@ngarteprodutoraculturaloom.be

woww ngarteprodutoracultural.oom,br

& Academia

Academia Gracie Centro — desconto de 15%: nas aulas de
JUI-NTSU, mos seguintes hordrios: manha = 07:00h; tarde -
17:05h; e noite = 19:00h. Rua: da Alfandega, 815201,
ww academiagraciecom,br - Tel: 08B57-3637

Turismo

Lead Meeting Planner Congresso e Viagens — Emiss2o
de passapens, reserva de hotéls, pacotes de viagens, segueo-
viagem, locacdo de automdvels e demais servicos
relacionados, ademinflleadcongressos.com = tel:

{21) 99571-0165 Ademir Almeida
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SERVICOS DE

FACILITIES E LIMPEZA FENIXX

SR AhEle
PROFISSIONAIS EM
CONSTANTE EVOLUGAO.

Cuidar da limpeza de lugares e do
bem-estar das pessoas, mantendo
ambientes limpos, agradaveis e em
bom funcionamento & o propésito da
Fenixx.

A Fenixx é referéncia em Facilities e
oferece um grande portflio de
servigos, que inclui: limpeza, briga-
das de bombeiro civil, recepgao,
jardinagem, limpeza de fachadas,
tratamento de pisos e muitos outros
servigos relacionados aos cuidados
com ambientes profissionais.

Frocessos modernos, equipes
capacitadas, adogdo de novas
tecnologias e dedicacado as necessi-
dades de nossos clientes nos trans-
forma escolha ideal para a sua
empresa.

Precisando de um

parceiro de Facilities?
Fale com a FENIXX.

0RO © 2199770-1226
r H www.fenixx.com.br
a4 comercial@fenixx.com.br

In Verbis . Edicdo N2 54




